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La planificaciéon integral del Tren Maya
permitira dar respuesta a tres grandes
retos contemporaneos: el turismo, S
la movilidad humana y el flujo de
mercancias. Esta vision tiene entre
sus prioridades la participacion de
los pobladores, el ordenamiento

territorial, la vitalidad cultural y el
desarrollo sustentable.
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Presentacion

Las oportunidades
de la reconciliacion

MIGUEL ALEMAN VELASCO

EL MUNDO ESTA EN CONSTANTE CAMBIO. Podemos desdefar,
rechazar o tratar de ignorar esa circunstancia. Pero el reto esta en reco-
nocer los momentos en los que tenemos el privilegio de ser una pieza
consciente, y voluntaria, de esa transformacion, y este es uno de esos
momentos. El Tren Maya nos coloca ante una oportunidad crucial para
la historia de México, de América y del mundo.

Durante el sexenio de mi padre, Miguel Aleman Valdés, quien fue el
primer presidente civil tras la Revolucion iniciada en 1910, se produjo
el reconocimiento del derecho de la mujer a votar a nivel municipal, se
crearon el Instituto Nacional Indigenista y el de Bellas Artes, se dio inicio
a la construccion de Ciudad Universitaria y se llevod al cabo la moderni-
zacion de la red ferroviaria del pais, en especial el Ferrocarril del Sureste,
con pleno convencimiento de que el tren permite vincular mundos, cul-
turas, saberes y futuros.

De esas dimensiones es hoy la construccion del Tren Maya en el
sureste del pals. Estd en nuestras manosimpulsar estainiciativa. Tenemos
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la posibilidad de coadyuvar en un extraordinario acto de justicia social,
de reactivacion econdmica, de desarrollo regional, salvaguardia identi-
taria y dialogo con el mundo en el mejor de los lenguajes: el de la inmer-
sién cultural sustentable.

El Tren Maya constituye la puerta a ese universo de oportunidades
para colaborar en la construccion de un México mas equitativo, orgu-
lloso, espiritual y emprendedor. Estoy seguro de que siy es esa certeza
la que origina la existencia de este libro.

En estas paginas se encuentran los territorios, las rutas y los lugares
gue nos permiten ser optimistas. También se contienen, por supuesto,
las carencias, los retos y las incertidumbres. Por ambos rieles debemos
avanzar para ser realistas en la bUsqueda de la tan necesaria reconcilia-
cion nacional. Y digo reconciliacion en el mas noble de sus sentidos: la
acciony el efecto de volver a unirse, via el proyecto del Tren Maya, para
restablecer los vinculos gue nos cohesionan como nacion.

Sé de lo que hablo. Durante afios he trabajado en el impulso, acom-
pafamiento y fortalecimiento de acciones que beneficien a la sociedad,
como lo fue el Modelo Tajin en el Totonacapan veracruzano. He sido
testigo de su proceso y de como este ambicioso proyecto ha logrado
que la region tenga tres Patrimonios de la Humanidad reconocidos por
la Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la
Cultura (UNESCO). Hoy, la zona arqueoldgica de El Tajin, la Ceremonia
Ritual de Voladores y el Centro de las Artes Indigenas (CAl) posicionan
a la Cultura Totonaca como un emblema de la vitalidad cultural ances-
tral y contemporanea, lo cual ha generado ademas un fuerte orgullo
cultural, asi como la disminucion de la migracion mediante la apertura
de empleos culturales.

Gracias a la labor comprometida de la comunidad totonacay ala par-
ticipacion de especialistas procedentes de todos los ambitos, hoy en dia
este modelo constituye un ejemplo que puede y merece ser replicado.

Por ello estoy convencido que otro tanto y mas puede ocurrir en la
peninsula de Yucatan si ciudadanos, gobiernos, empresarios, universi-
dades, agencias internacionales, gestores y ambientalistas, entre otros,
unen fuerzas para contribuir al fortalecimiento de la identidad maya, el
desarrollo sustentable y el crecimiento econémico. Sibien ello es posible,
las circunstancias histéricas exigen que estemos todos decididos a
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sumar nuestra experiencia y a escuchar las voces de los demas, espe-
cialmente aquellas que emergen de lo profundo de esa tierra y que son
anfitriones y protagonistas del Tren Maya, me refiero a los habitantes
originarios.

En las paginas de este libro se encuentran testimonios y descrip-
ciones que aportan a una vision critica de los nichos de oportunidad que
este importante proyecto traera consigo. Convoco a que todos colabo-
remos desde nuestro propio ambito, sumemos las fortalezas y poten-
ciemos este proceso de transformacién historica para el pais.

Es el momento de reconocer que existen sin duda diferencias legi-
timas que requieren resolverse merced al dialogo, no a la confrontacion,
para asi dar juntos un paso adelante y lograr que el Tren Maya contri-
buya a la construccion de un México mejor. @
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Prologo

Las vias de un desarrollo
sostenible con espiritu

MIGUEL TORRUCO MARQUES
Secretario de Turismo del Gobierno de México

EL PRESENTE LIBRO TIENE COMO PROPOSITO contribuir al suefio
anhelado de que el sureste mexicano se incorpore al desarrollo del pais,
suefo que ahora tiene la oportunidad de hacerse realidad por conducto
del Tren Maya, maximo proyecto turistico del gobierno que encabeza el
Presidente de México, Andrés Manuel Lopez Obrador.

El sureste mexicano, en particular la peninsula de Yucatan, alberga
recursos naturales en cantidad y biodiversidad superiores a los de
muchos paises del mundo, ademas de ser heredero de un vasto
legado cultural, tanto de la época prehispanica como del Virreinato de
la Nueva Espana.

La peninsula también atesora una sabiduria milenaria, procedente
de nuestros ancestros mayas, asi como una cultura viva con mayaha-
blantes que preservan sus tradiciones culturales y espirituales; por lo
mismo, este rincon del planeta ha sido un iman que atrae a visitantes
de todo el mundo, convirtiéndose en una de las regiones con vocacion
turistica mas competitiva del orbe.
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Sin embargo, durante décadas esta region estratégica fue olvidada,
maltratada y menospreciada, y hoy nos toca iniciar un nuevo camino
para abatir la pobreza y marginacion, reducir las indignantes brechas de
desigualdad existentes, y resolver asuntos pendientes como el sanea-
miento del agua, el manejo adecuado de los residuos, el ordenamiento
territorial sostenible, entre muchos otros.

Por eso, este libro, titulado U ydol Tsiimin K’dak’: el espiritu del Tren
Maya, pretende motivar al lector a comprender, abrazar y apoyar el
proyecto del Tren Maya como una herramienta de desarrollo sostenible,
de reconciliacién y bienestar social, ordenamiento territorial, equidad y
justicia. Para ello, la Secretaria de Turismo Federal (SECTUR) a iniciativa
de Miguel Aleman conjuntamos esfuerzos a fin de reunir una serie de
visiones plurales que permitan acercarnos a dicho objetivo. La SECTUR,
en particular, dispuso de un equipo de trabajo para realizar una inves-
tigacion de campo en todos los municipios de los estados de Quintana
Roo, Yucatan, Campeche, Tabasco y Chiapas, donde cruzara el tren en
su largo e interesante recorrido; lo anterior, siguiendo la instruccion del
Presidente Andrés Manuel Lépez Obrador, de gobernar a ras de tierra.

Este equipo de investigacion pudo constatar la problemética que
sigue aguejando a la zona y ahora esta ocupado en incidir en su solu-
cion, misma que requiere, al igual que la construccién del Tren Maya, de
una vinculacion entre gobierno federal, gobiernos estatales, gobiernos
municipales, sector privado y comunidades indigenas. Asi, el Tren Maya
es punta de lanza para un bien superior: el bienestar material y del alma
de la poblacién local.

Para el buen término de este proyecto se cuenta con personal pro-
fesional que desde la SECTUR Y, en especial, desde el Fondo Nacional
de Fomento al Turismo (FONATUR), que dirige Rogelio Jiménez Pons,
dedica todos sus saberes, animos y esfuerzos a hacer del Tren Maya
un atractivo con resonancia internacional. No obstante, es preciso
seflalar que esta trascendental obra no pertenece sélo al gobierno,
sino también a la iniciativa privada y al sector social; por tal motivo, es
un logro destacable que esta publicaciéon nazca con el apoyo de Miguel
Aleman Velasco, y que también tenga la participacion de empresa-
rios, representantes de la sociedad civil, lideres indigenas, académicos




y destacados ambientalistas, que confian en un sureste mexicano de
progreso y bienestar, articulado al desarrollo nacional.

Estoy convencido de que los afejos problemas que ha padecido el
sureste mexicano se solucionaran y gue, en unos afios mas, cuando
publiqguemos un nuevo libro, tras la conclusion de la obra, puedan redac-

tarse nuevas paginas que hablen no sélo de los logros alcanzados, sino

que muestren al Tren Maya como un referente turistico mundial en
integracion regional y un ejemplo de transformacién de la calidad de
vida de la poblacion local.




Introduccion

El bienestar social
como destino

Entrevista con Rogelio Jiménez Pons, Director General
del Fondo Nacional de Fomento al Turismo (FONATUR)

¢Cual es la vision gubernamental sobre el Tren Maya?
EL TREN MAYA ES ESENCIAL en la vision de desarrollo integral del presi-
dente Andrés Manuel Lopez Obrador. Lo sé porgue lo conozco desde hace
42 afos, cuando yo era delegado federal de Turismo en Tabasco y él era
delegado del Instituto Nacional Indigenista. Desde entonces, gracias a su
profundo conocimiento de la regién, ha visualizado las obras detonadoras
del sureste. También ha estudiado el proceso histérico de los propios
ferrocarriles, los pros y los contras. Por ejemplo, lo que podriamos llamar
el primer FOBAPROA (Fondo Bancario de Proteccién al Ahorro), hecho por
Porfirio Diaz para solventar algunas concesiones ferroviarias.

En la época reciente, hace unos ocho anos, insisti¢ en la necesidad
de estos proyectos integrales. Hace dos o tres afos, cuando escribid
2018 La Salida. Decadencia y Renacimiento de México, libro en el que
explicd su proyecto de nacién, refrendd su interés en el tema. Final-
mente, hace afo y medio, decidi6é que el Fondo Nacional de Fomento al
Turismo (FONATUR) estuviera a cargo del Tren Maya.
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Para decirlo con claridad: el Tren Maya es un proyecto con muchi-
simo analisis y forma parte de aquello por lo que la gente voté. Eso le
otorga una legitimidad inédita a la visién del presidente sobre las vir-
tudes del tren para conectar puertos, aeropuertos y regiones.

Con ese conocimiento y respaldo, el Tren Maya forma parte del
compromiso social que define al gobierno federal. Esta iniciativa no se
basa en lo que hay, sino en lo que debe existir, a futuro, con vision de
largo plazo. Estamos obligados a planear en horizontes de 30 a 50 anos.
En el caso especifico de los ferrocarriles, podemos planificar sobre cien
anos, como se hace en Europa.

¢Por qué el Tren Maya es la solucion adecuada?

Porgue planificamos una operacion moderna que permita dar respuesta,
ademas del turismo, a los dos grandes flujos que se encuentran en la
zona: el humano y el de mercancias.

Por ejemplo, hoy Canculn es responsable de méas del 80 por ciento
de las visitas a Chichén ltza y del ciento por ciento en la Riviera Maya.
En paralelo, tenemos la gran llegada de mercancias del centro de la
Republica que van hacia la peninsula, porgue la peninsula produce muy
poco de los insumos que necesita; eso incluye los combustibles que
consume el Aeropuerto de Cancun.

Por ello, el Tren Maya es una propuesta integral que requiere forzo-
samente un sistema ambientalmente muchisimo mas amable. Esto hay
que sefalarlo reiteradamente: el tren contamina cien veces menos que
una carretera. Ese dato ejemplifica que el impacto territorial es mucho
menor. En cuanto al cuidado de la fauna, hay muchos dispositivos de
proteccién. Esto sélo por mencionar dos aspectos de cuidado ecolégico.

Esta vision amplia se refleja en un dato operativo: si en una reunion
sobre el Tren Maya hay cien personas, sélo 10 estan dedicadas directa-
mente al ferrocarril; el resto estan enfocadas en los aspectos sociales,
ambientales, econémicos, de mercado, de imagen, de desarrollo, de
ordenamiento territorial... Mas alla de los ineludibles desafios técnicos,
el planteamiento fundamental es generar desarrollo en la regién para el
beneficio de la gente.

Los pobladores no seran desplazados: se incorporaran, en la medida
de lo posible, como socios y como parte del ordenamiento territorial.




28

U yool tsiimin k'dak’
El espiritu del Tren Maya

Es publica nuestra insistencia en que no vendan sus terrenos. Nos
interesa que su patrimonio sea perdurable y productivo. Cuando sea
necesario, se pagara el derecho de via, por supuesto.

¢Cuales son los retos de este proyecto?
Tenemos dos grandes retos: el tiempo y la gestion social. jPor qué?
Porque debemos actuar rapido y, en un corto periodo, movilizar fac-
tores de produccion, sociales vy, sobre todo, culturales. Todo esto, con
pleno respeto a los duefios del territorio y con procesos para incorpo-
rarlos. Por eso, tenemos acuerdos con muchisimas instancias que nos
acompafiaran, como la Oficina de las Naciones Unidas de Servicios para
Proyectos (UNOPS), el Programa de las Naciones Unidas para los Asen-
tamientos (ONU-HABITAT), la Organizacion de las Naciones Unidas para
la Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNEScO), la Universidad Nacional
Auténoma de México (UNAM), el Instituto Politécnico Nacional (iPN),
las universidades locales, los foros cientificos y tecnologicos, El Colegio
de la Frontera Sur, los colegios de arquitectos, los colegios de ingenieros
y las camaras industriales que, a fin de cuentas, son expresiones cri-
ticas de la sociedad. Todo para lograr las mejores practicas y sustentar
cada paso en la objetividad cientifica. A nadie se le pide carta blanca.
Lo que se pretende es evitar los errores tradicionales del desarrollismo.
Aqui es muy importante decir que el turismo y el transporte de
pasajeros son dos ejes del proyecto, pero el perfil agroalimentario
es fundamental. Hay zonas de produccién en Chiapas, Campeche y
Tabasco que pueden ser competitivas en el rubro de alimentos orga-
nicos, sélo necesitan centros de acopio y elementos de valor agregado.
Este es un tema prioritario para las comunidades y los productores

U yool Tsiimin K'dak'
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locales. Estamos hablando, por supuesto, también de las organiza-
ciones sociales, las cooperativas y los emprendedores que necesiten
espacios y socios. Hay que desarrollar modelos de negocio acordes con
cada mercado.

Por eso, el tren va a reactivar econémicamente con medidas de
desarrollo, y de integracion, con contenciones para que los pobladores
no invadan la selva y, al contrario, reforesten mediante programas
como Sembrando Vida. El tren es el mejor aliado de la selva, evitara que
la perdamos como ha ocurrido en el Ajusco, los Chimalapas o Montes
Azules. De lo que se trata es de hacer activacion social mediante la
capacitacion y la educacion.

¢Qué distingue al Tren Maya como proyecto turistico?
Hay que decir con toda claridad que el Tren Maya no es un proyecto de
turismo masivo desplazante. Por el contrario, es una mesa con cuatro
patas: econémica, ambiental, social y cultural. Con esta vision, todos los
lugares tienen potencial. Especialmente si reconocemos que el sureste
es el territorio de los movimientos migratorios futuros. Es la region del
agua. Pero necesitamos una buena gestion, las obras adecuadas y una
cultura de cuidado. Eso lleva tiempo, pero es posible.

Hay acciones iniciales, afirmativas, como tener toda la sefialética
en maya, espafol e inglés. Porque es un territorio maya, es el tren de
fuego, como ellos le llaman.

En paralelo, tenemos que aumentar la calidad del turismo en
México. Que los visitantes estén mas dias para que el gasto per capita
sea mucho mayor. Ahi entran las ciudades como un producto cultural,
porgue para que haya desarrollo social deben existir las minimas condi-
ciones de ordenamiento territorial. Y la expresion de la gente sucede enla
medida que tiene espacio publico, plazas, jardines, lugares de encuentro,
mercados. Esos equipamientos distinguen a una buena ciudad y pueden
ser posibles con la autogestién en las comunidades. Pensemos, por
ejemplo, en calles sombreadas, con arboles, que es decir con banquetas
decentes.

Se trata de que lo construido sea bello y Gtil. La utilidad social es lo
fundamental, que le beneficie al mayor nimero de gente.

Se trata de que el Tren Maya sea el tren del bienestar
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ZONAS
ARQUEOLOGICAS

Los cinco estados que
recorrera la ruta del Tren
Maya conforman una gran
region cultural, arguitectonica,
espiritual y astronémica que
encuentra sus mas luminosas
expresiones en las zonas
arqueolégicas. Aqui, en estos
espacios sagrados, se relnen
la memoria, el presente y la
vitalidad contemporanea de la
identidad maya.
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Tren Maya
el poder de una idea

EL TREN MAYA ES EL PROYECTO MAS COMPLEJO que el Estado
Mexicano ha decidido emprender en el Ultimo siglo. Un esfuerzo de esa
magnitud no puede ser una accién unilateral de gobierno, no podria
serlo; al contrario, debe ser una iniciativa colectiva en el sentido mas
exigente de la palabra: gobierno, poblacién y territorio.

En un escenario social ideal, este proyecto debe ser un reto que
los mexicanos asumamos con la confianza de que nuestro pais puede
tener iniciativas comunes, escuchar todas sus voces y encontrar solu-
ciones inteligentes a sus retos.

Basta abrir un mapa para darnos cuenta que el tren hace falta,
pero desde un mapa no puede construirse el tren. En cada coordenada
geografica habria que trazar una ruta paralela en el trayecto social,
ambiental y cultural.

El Tren Maya son muchos trenes: ferrocarriles que detonaran la indus-
tria y la economia; locomotoras que moveran pasajeros para potenciar el
turismo; infraestructura que debera respetar el medio ambiente; caminos
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de acero que abriran nuevas fronteras al arte y las mas complejas y ricas
tradiciones. Todo en el tren exige esfuerzos titanicos que -en absoluto
contraste- deben emprenderse con la mayor delicadeza y respeto al
mosaico del Sureste Mexicano; tal vez por eso vale la pena hacerlo.

Habra vias que moveran piedras y combustibles para centros de
consumo, Y rieles que deberan pedir permisos misticos para entrar en
selvas y ciudades milenarias pristinas. A la par, tendremos vagones que
llevaran cosas tangibles, de obvio valor econémico, y otros convoyes
ferrocarrileros que moveran bienes intangibles, sutiles y delicados,
como expresiones estéticas y tradiciones orales; esos seran los ver-
daderos tesoros.

Existiran vias que habran de ser reconstruidas y marcaran el regreso
de laindustriay el comercio a cientos de comunidades; al mismo tiempo,
habra durmientes que llegaran donde nunca la tierra ha sido tocada por
el hombre o las instituciones del altiplano. Son dos rutas que deberan
saberse ensamblar y complementar.

El Tren Maya se entrelazara con el agua y la pesca, lo mismo que con
el transporte de combustible y materiales pétreos, asi de diversa sera
su existencia. Movera trabajadores, turistas, artesanos y jovenes; sera
puerta de entrada para quienes quieran llegar a la region y, simultanea-
mente, sera arteria de enlace para que la region se extienda al mundo.
Es un tren de dos vias: para llegar y para acercar.

El tren no puede ser sélo construido, eso es imposible; seria fuente
de desencuentros, imposiciones y rupturas. El Tren Maya debe ser germi-
nado, nacer de la autogestién y la coinversion, debe ser siembra colectiva.

El tren requiere de un proceso de apropiacion comunitaria, debe
brotar de los suelos, los proyectos y los anhelos de las poblaciones,
la identidad y la economia local. El proyecto debe ser parte del paisaje
natural y cultural; por ello debe incluir, adaptar y sumar en espanol, en
maya, en chontal, en tzeltal, en femenino y masculino, en rugidos y
ruido de follaje. La etapa constructiva del tren - la de terraplenes, clavos,
rieles, trazos y maquinaria- sera la mas sencilla de las complicaciones.
La mas exigente de las ingenierias sera la gestién a ras de tierra.

No se trata de creer que el Tren Maya simplemente incluira al sur-
este en el desarrollo nacional, eso seria invasivo y repetiria modelos
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agotados. A través del tren, el sureste se sumara para cambiar la logica,
el sentido y la concepcion de lo que debe ser el desarrollo nacional
entero. No se trata de incluir una pieza mas en un rompecabezas mexi-
cano que no cambie, se busca que la inclusién del nuevo espacio trans-
forme el todo.

Los trenes no son cosa menor en México. En la impronta social han
sido lo mismo el caballo de hierro del latifundista y la devastacion, que
el transporte y toro de fuego de las revoluciones y sus ejércitos popu-
lares. El Tren Maya no trae ese vientre belicoso, porque tiene vocacién
de urdidor de decenas de hilos de cada color y fibra, aspira a ser parte
del tejido social que cierre cicatrices y gufe nuevas formas de crecer,
prosperar y hacer.

No habra tren sin vias y estaciones, pero el Tren Maya no sera Uni-
camente acero y concreto. Las vias y las estaciones, los puentes y los
tUneles seran lo obviamente visible, los kilémetros de trazo capturaran
las noticias y las cuentas financieras mas detalladas. Sin embargo, el
Tren Maya vale la pena porque -ante todo- es una idea; una idea de
un México que, haciendo mas profundas y extensas sus raices, pueda
generar riqueza sin abrir nuevas brechas, pueda ser global sin olvidarse
de si mismo, es -pues- la apuesta de una nacién que sabe que puede
detonar todo su potencial, sin perder la memoria.

El Tren Maya debe materializarse porque no hay nada hay mas
poderoso que una idea a la que le ha llegado su tiempo y éste es el
tiempo del tren. El Tren Maya ya existe en el imaginario social y es hora
de subirse a una de las gestas de ingenieria ambiental, cultural, social y
econdmica que pueden cambiar a México. El desafio es colosal y eso es
lo que lo hace digno, esencial y, sobre todo, impostergable.

Los rieles nacionales ya vibran con el futuro que se acerca.
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El regreso
de Uacax kak (El toro de fuego)
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Desde el centro del pais, en medio de un valle montafioso y la ciudad en
el antiguo lago, esta peninsula podria parecer tierra virgen para ferroca-
rriles y terraplenes. Desde el altiplano, el Tren Maya parece algo nuevo,
como si enlos cielos de la regidbn mas transparente nunca se alcanzaron
adivisar las bocanadas de humo de las locomotoras que recorrian buena
parte del sureste. Sin embargo, aqui el tren ya existe, es parte indeleble
de la crénica cotidiana, tal vez mas que en la capital nacional que hoy
quiere ser partera de lo ya nacido.

Eltren en Yucatan, en este estado maya, tiene hasta nombre en esa
lengua milenaria; asi de antigua es su presencia y de profunda la huella
que ha dejado. Uacax kak —el toro de fuego— conoce cada rincén de
esta tierra, y si bien es cierto que hace mucho no recorre sus veredas,
su tremor no se olvida, sus antiguas casas de descanso —las esta-
ciones— traen complicadas nostalgias y la sociedad entera sabe que su
regreso, como el de Quetzalcéatl —que aqui se llama Kukulkan— es inevi-
table y esperado, asi los modos y los tiempos sean prerrogativa de otros.
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En esta tierra se conocen hasta los términos correctos para hablar
del Tren Maya, el tren no se construye, la via no tiene una primera piedra.
Si se quiere hablar del inicio de una obra ferroviaria hay que hablar de
cuando se “clavo” el primer riel. En Yucatan el riel inicial del ferrocarril de
via ancha, que es el que se usa actualmente en México, se clavo el 1 de
abril de 1875 en la Plaza de La Mejorada, sede de la primera estacién
de tren yucateca. La ruta original Mérida-Progreso nacié con el propé-
sito, en parte, de trasladar pasajeros; pero el objetivo dominante vy el
que hacia la empresa rentable era mover fibra de henequén hacia los
cinco muelles que entonces existian en el puerto.

En 1881, seis anos después, la ruta Mérida-Progreso fue inaugu-
rada. En 1886 habia un nuevo ramal a Conkal. En 1890 ya se tenia
servicio ferroviario a Izamal, capital de la zona henequenera. En 1897 se
autorizo la via alo que hoy es el estado de Quintana Roo, un tramo que
se quedo en proyecto, casi como augurio de los esfuerzos para que el
tren yucateco llegara al mar Caribe, con mas de un siglo de retraso.

En 1898 el tren entré a Campeche. En 1900 el sur de Yucatan vio
llegar al toro de fuego hasta Peto, una via que parece increible que haya
sido desmantelada décadas después para recuperar el hierro y acero.
En 1904 el tren alcanzo6 a Ticul, en 1906 a Valladolid, en 1912 los
vagones pudieron traer carga de Sotutay en 1913, en plena guerra civil
de la Revolucién Mexicana, el tren llegd a Tizimin y ahi se clavé el Ultimo
riel de los grandes proyectos ferrocarrileros en Yucatan. De eso hace ya
106 afos. No queda nadie vivo de aquella época dorada de expansién
para contarnos —con la mirada brillante y llena de memorias— sobre
esas epopeyas.

Hace un siglo, Yucatan tenia basicamente 1,000 kilémetros de
ferrocarril de via ancha, a los que se sumaban casi 3,000 vias del sis-
tema Decauville, el sistema ferroviario inventado en Bélgica y que
ahora conocemos como truck. El Mayab tenia el sistema ferroviario
de mayor densidad en México, América Latina y sélo comparable con
regiones metropolitanas en Inglaterra, Alemania, Francia o la costa este
de Estados Unidos. Existian suficientes tramos ferroviarios para cubrir
sobradamente la distancia de Mérida a Tijuana. Es decir, en una lon-
gitud de peninsula a peninsula, el Tren Maya ya existia.

i N

Durante la Revolucion,

el ferrocarril fue medio
de transporte, hospital,
oficina y cuartel de
ambos bandos. Pese a su
importancia estratégica
para el control de la
economia, el transporte
de pasajeros nunca

se detuvo durante el

conflicto armado.

La yucateca era una sociedad sobre vias. Los ferrocarriles en tres

variantes —el sistema Decauville, el inglés de via angosta o el nuevo de via
ancha— eran el principal y mejor sistema de transporte, por encima de
vehiculos o carretas. En Mérida habfa un ferrocarril urbano que partia
desde la Plaza Central hasta el barrio de Santiago, existian rutas a
Santa Ana, el Rastro Publico, Itzimna y el Cementerio. El tranvia tam-
bién llegd vy su red alcanzaba mas de 25 kildbmetros dentro de la ciudad.
En Yucatan el tren es un actor viejo y conocido en el teatro del acon-
tecer econdmico y social; un actor que ha jugado papeles protagonicos.

Yucatany el tren tienen historias que se entretejen y sobre las que
muchas cosas se pueden volver a construir mejor, con nuevos capitulos
de justicia social que estuvieron ausentes cuando Uacax kak clavd sus
rieles por primera vez en “uh yu ka t’ann”.

Andenes y gulags

La mas basica arqueologia industrial revela gigantescas huellas fisicas de
una era ferroviaria que fue mas intensa que en cualquier otra regién
de México. En Conkal es posible que los alumnos de la escuela primaria
Marcial Cervera Buenfil se sorprendan caminando por hermosas ban-
guetas que tienen refuerzos de acero, las mas bellas del pueblo. El acero
convertido en acera, en una armoniosa cacofonia urbana que da pie a
escarpas bien alineadas y con desniveles perfectos.
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Los andenes de la estacion de trenes de Conkal se han convertido
en las banquetas de la calle 24. Una calle entera que basta observarla
unos segundos para darse cuenta de que es la antigua via del tren, ahora
completamente desmantelada. La estacion en ruinas ahi esta, con su
reglamentaria caseta de telefonista y telegrafista ahora tapiada y con-
vertida en almacén. Un ciclista pasa en unincreible acto de malabarismo
pedaleando y hablando por celular entre dos columnas en la calle, Unico
vestigio de lo que fue la estacién mas estratégica para la llegada de
la produccion de la zona henequenera a la zona de Mérida. Ahi encon-
traban espacio logistico trenes de via angosta, ancha y hasta los trucks
del sistema Decauville. Si se camina alrededor de la manzana sabiendo
qué buscar, aparece el tren por todas partes. En el rostro de las calles de
Yucatan asoman los rieles como arrugas de otro tiempo.

EiN

En la actualidad México
posee una red ferroviaria
con una extensién mayor
a los 26,000 kilbmetros,
que conecta centros
industriales, puertos

maritimos y fronteras.

Cartografia cultural, social y ambiental

A unos cuantos kilbmetros, entre una lavanderia, un semaforo y
una carretera de cuatro carriles, aparece otra casa abandonada. Es
la estacién de Cholul reducida a una esquina suburbana que la hace
ya irreconocible. En Tixkokob la estacién del tren es ahora un parque
publico y donde alguna vez se erigié uno de los edificios ferroviarios
de madera mas bellos del pais, ahora hay una concha acustica para
actividades publicas que deja mucho que desear en términos arquitec-
tonicos. El tren sigue pasando y las vias existen, pero ya no hace parada
en este pueblo de cocina legendaria. Uacax kak, que pasa a velocidades
tope de apenas 15 kilémetros por hora, es como un espectro que bufa,
pero ya no conecta con la comunidad. Hace temblar la tierra, espanta a
transeuntes, su rapidez palidece ante la de los mototaxis: es un muerto
gue se desliza sobre fantasmagoricos rieles.
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Todas las estaciones, desde este punto hasta Izamal y luego
Valladolid, lucen en algiin estado entre bellas ruinas, abandono total o
uso precario. Parecen restos de un gran camino del imperio romano:
existen porque alguna vez hubo recursos y razon para construirlas, y
quienes las recuerdan funcionando afioran un dinamismo econémico
que les parece absurdo que se haya desvanecido.

Como los viajeros y comerciantes después de la caida de Roma, en
estas avenidas de acero del fenecido imperio henequenero, de vez en
cuando pasa un tren, sin horario ni calendario fijo, como en un breve
relato de Arreola, solo cuando existe alguna carga que llevar entre la
capital del estado y los municipios del oriente. Calzadas romanas por las
gue ya no pasan legiones de acero, sino uno que otro viajero extraviado.

EiN

Actualmente México
tiene mas de 100
millones de habitantes
y el quinto mayor
territorio de América.
Sin embargo, sélo
cuenta con tres trenes
de pasajeros: la Ruta
del Tequila, el Chepe,
y el tren suburbano

Buenavista-Cuautitlan.

Cartografia cultural, social y ambiental

Vivimos la época oscura del ferrocarril en Yucatan, es el medievo de
las locomotoras esperando un renacimiento muchas veces prometido.
Aqui no hay que convencer a nadie de las bondades del tren, lo que ha
hecho falta es voluntad politica para echarlo a andar.

Las estaciones en esta region subsisten en espera de ser reutili-
zadas o en ser transformadas. La historia es distinta y definitiva. En
Oxkutzcab, en el sur de Yucatan, la estacién del tren, de arquitec-
tura neomaya, es ya un centro cultural de vocacién irrecuperable. Las
vias fueron desmanteladas. Nada queda. En Mérida, la ciudad ya es
otra. Una de las estaciones més importantes, la Mérida-Valladolid, fue
demolida; en su lugar se construyo la Casa del Pueblo, ahora habitada
por un partido politico. Ahi nada —ni el tren— vera resurgimiento alguno.
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Las estaciones lucen en algln estado entre bellas ruinas,
abandono total o uso precario. Parecen restos de un gran
camino del imperio romano: existen porque alguna vez hubo
recursos y razon para construirlas, y quienes las recuerdan
funcionando afioran un dinamismo econdmico que les
parece absurdo que se haya desvanecido.

Quedan guardianes de esa memoria de otra era, coleccionistas
especializados que acumulan pedaceria de las mas mundanas activi-
dades. El maquinista Roger Gomez Chimal es uno de ellos, tal vez el
mejor del Mayab. Entre sus tesoros encontramos los termos de latén
que utilizaban los trabajadores de ese lejano tren para conservar el agua
fresca. Tiene dos, uno de cinco y otro de 15 litros, ambos completos
con su tapa, que cumplia también la funcién de vaso para beber. Una
pared cubierta con herramientas para trenes de via ancha y via angosta
son parte de los trofeos de las expediciones de don Roger en patios
abandonados y rutas perdidas.

Sin embargo, el que mas intriga de sus tesoros es el “petardo de
via”, que formaba parte del equipo de abanderamiento de los ferroca-
rrileros. Es una pequefa envoltura de pélvora negra sujeta a un anillo
de acero flexible que se colocaba justo en el area de rodamiento del
tren, exactamente a un kildbmetro de cualquier vagdn o convoy que
estuviera detenido. Si un tren se aproximaba a algin vagdn en reposo
encontraria muchas sefiales para detenerse, pero si el maquinista no
las vefa 0 —como era comuln— el ritmico vaivén de las ruedas vy el calor
infernal lo hacian caer dormido, el petardo al ser aplastado provocaria
un ruido que ni el bramido del tren podia opacar. Eran tiempos antes
de teléfonos celulares, radios de banda ancha y controles satelitales.
Tiempos de acero y polvora, de trenes que ayer movian henequén vy, al
dia siguiente, ejércitos revolucionarios o pertrechos militares.

De esa argueologia industrial y el tren como elemento estratégico
en la guerra quedan también en esta peninsula de Yucatan los restos de
un ferrocarril que vio chocar a los mayas con el gobierno federal, en una
campafa digna del Viejo Oeste y que fue también similar a un gulag
tropical. En 1905, el Ejército federal concluyd la clavada de rieles de un
tren de via angosta entre el puerto de Vigia Chico y Chan Santa Cruz,

Cartografia cultural, social y ambiental

en lo que ahora es Quintana Roo. Era un tren para explotar las maderas
de la regién, aprovisionar tropas federales y, especialmente, culminar las
campanfas de pacificacion —un eufemismo para decir exterminio— de
los Ultimos rebeldes mayas de la Guerra de Castas.

Se trataba de un tren Coulliet, derivado del sistema Decauville y
también de fabricacion belga. Ese tren de rieles de 60 centimetros de
ancho vio siete afos de masacres de indigenas, muchas veces con
disparos desde el propio ferrocarril —al que al parecer se le instalaron
armas ligeras—y el defensivo hostigamiento de la comunidad maya que
destruia vias, sistemas telegraficos y puestos de abastecimiento. Un
conflicto ferrocarrilero que alin espera su cronista y su narrativa épica.

Los 50 kilbmetros de extension de ese ferrocarril en el extremo
peninsular, a diferencia de los rieles que se clavaron en Yucatan, siguen
siendo de memoria aborrecible. Vias que incluso hicieron posible un
campo de concentracion al que el régimen porfirista envid presos poli-
ticos, condenados a trabajos forzados talando maderas preciosas.
Quintana Roo en esos afos era lo mas cercano a una Siberia tropical y
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en sus esquinas mas deshumanizadas se construyd un gulag en el que
no se moria de frio, sino de fiebre y sudores selvaticos.

En 1912, hace 107 afios, termind la historia del tren de Vigia Chico,
cuando los lideres indigenas tomaron de nuevo control de Chan Santa
Cruz de las manos de un gobierno federal en retirada. La comunidad
decidi¢ destruir de manera sistematica toda infraestructura ferroviaria.
Se arrancaron vias y se incendiaron vagones. Hoy sélo quedan los restos
maltrechos de una locomotora quemada en el museo maya de la loca-
lidad, que ya no es el pueblo de la cruz pequena (“Chan” Santa Cruz) y
que actualmente lleva el nombre de Felipe Carrillo Puerto. Sin embargo,
tal vez como ironia, la locomotora de aguel tren se exhibe cerca, cerqui-
sima, de “la pila de los azotes”.

El tren impuesto e invasor en la zona maya, el sagueador de arboles,
el tren de otros, ha sido borrado sin titubeo alguno.

Esa es una leccion que la peninsula de Yucatan también imparte
como viejo territorio ferrocarrilero.

Cartografia cultural, social y ambiental

Terraplenes y autonomia

Los 4,050 kilémetros de tren en el Mayab —los 3,000 de trucks, los
1,000 de las empresas ferrocarrileras y los 50 de Vigia Chico— han
dejado un rastro infinito; sin embargo, ellos mismos son fuente arqueo-
l6gica, primero en piedra y luego en actitudes.

Los terraplenes en los que se clavaron las vias no salieron de la nada,
son en muchas ocasiones terraplenes mayas, no sélo por su ubicacién
geografica, sino por el origen de su material labrado y pulido. Asi como
los itzaes usaron las hermosas piedras de las fachadas de Uxmal para
construir los pisos de sus residencias conquistadoras hace 1,000 afnos;
asi como Hernan Cortés reutilizé las piedras del Templo Mayor para
levantar la Catedral y Palacio Nacional, y tal como los hacendados des-
montaron monumentos prehispanicos para edificar sus casonas, los
terraplenes del primer Tren Maya repitieron esa apropiacion salvaje de
memoria material.

Las vias son fuente inagotable de material arqueologico. Piedras
planas, metates, figurillas, ceramicas abundan bajo los rieles. En mas de
una ocasién, con un poco de suerte, uno se encuentra con tesoros como
la extrafiisima figura antropomorfica de cuello alargado, rescatada en la
via Campeche-Mérida. Un fragmento milenario que nos encontramos
descansando en una hermosa piedra cuadrada, cuidadosamente tallada,
gue también proviene de algiin monumento de los antiguos mayas.

Cuenta la leyenda que los ingenieros se acostumbraron tanto a des-
montar y demoler vestigios para construir terraplenes que, en 1904,
cuando uno de ellos llegd a la rustica estacion de trabajo en Uxmal
y contempl6 las piramides y el cuadrangulo de Las Monjas, se puso a
llorar exclamando “cuéntas, pero cuantas bellas piedras para mis terra-
plenes”. El primer tren ya tuvo estacion en Uxmal y quienes encabezaron
el proyecto vieron, ante todo, material para cimentar lujosamente las
vias, por lo que cabe preguntarse, ;qué veran los nuevos ingenieros?
/Qué dejara el nuevo tren con el que se quiere revivir a Uacax kak?

El segundo elemento arqueolégico del Tren Maya no habita en pie-
dras o monumentos, sino en una memoria y actitud colectiva que debe
tomarse en cuenta, aun en la diversidad y apertura de la sociedad yuca-
teca del presente. Por ello vale la pena transcribir desde la Enciclopedia
Yucatanense —esa obra impresa tan controversial, rica y simbdlica—
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el brindis que propuso don Manuel Dondé Camara el 1 de abril de
1875 al iniciarse los trabajos de construccién del tren en Yucatan:

iSi de algo tenemos que envanecernos es de que asi como todo el
trabajo lo tienen los hijos de Yucatan, toda la gloria por consiguiente
la tendra nuestra querida patria que no ha necesitado personas
extrafias para emprender este importante trabajo; yucatecos son los
capitalistas, yucateco el concesionario, yucateco el ingeniero y yuca-
tecos todos los trabajadores; gloria a Yucatan!

El Tren Maya es impensable como un esfuerzo centralizado o cen-
tralizador; es imposible como un proyecto que invada, que se plante y
se clave por el voluntarismo federal. El Tren Maya que es posible es el
que en Yucatan reconozca a una sociedad que tiene al ferrocarril como
una impronta de su primera industrializacién; una que fue increiblemente
injusta en lo social, pero no por ello dejé de ser un milagro econémico
generador de enorme rigueza. Yucatan no es novicio en los caminos de
acero, es veterano de vias y locomotoras.

Un veterano ferrocarrilero privado, no sélo porque el tren original
se construy6 con dinero de empresarios, sino porque existié en la pri-
vacidad de ese Yucatan que no era, en su vocacién independentista,
parte inseparable de México. Son otros tiempos, pero ciertas premisas
prevalecen. Los trenes del gobierno aqui no han llegado lejos, no han
clavado vias duraderas.

Probablemente el tren ya no existe como experiencia cotidiana
para la mayoria de los habitantes de la regién. Existen vias y estaciones,
como hay en ciudades europeas acueductos iluminados y coliseos
romanos ocasionalmente habilitados para obras teatrales. Lo que no
debe perderse de vista es que algo mas poderosos e importante sigue
existiendo en Yucatan: la idea del tren. Una idea que lleva 150 afios con
raices extendidas por toda esta tierra.

Tuneles verdes
A 15 kilbmetros por hora y con corridas “dioseras” —cada vez que Dios
quiere— el tren que se aferra a existir ya no es el toro de fuego, que

b

Con el Tren Maya,

se proyecta que para
2022 el total de usuarios
hacia la zona sur de la
peninsula sea de cerca

de 2.9 millones.

Cartografia cultural, social y ambiental

rompe e irrumpe. Ese toro de paso lento ya no puede ni quitar las hojas
y las ramas de su via. El tren en el Mayab circula en estrechos espacios
que ha arrebatado ala vegetacion. Es un tren casi abrazado por arboles y
plantas, que pasa por espacios justos hasta lo milimétrico. En los tramos
peninsulares da la sensacién de recorrer un largo tlnel hecho sélo de
hojas y ramas, como si el acero, el humo y el diésel hubieran alcanzado
cierta paz y equilibrio con la tierra. El tren no desgarra la tierra y la tierra
le regala sombra y fauna curiosa como publico sempiterno.

Si'los designios del altiplano se cumplen sin méas, Uacax kak dejara
de ser el toro docil por la edad y el olvido, y de nuevo abrira la tierra,
arrancara arboles y atropellara fauna. No tiene que repetirse un micro
holocausto ecoldgico y social. No es obligaciéon que regrese ese tren
que tird ceibas, sometiod y volvib mercancia a miles de mexicanos, mexi-
canos mayas, mayas mexicanos.

Las vias mentales, sociales, culturales y fisicas para que el tren
regrese al estado que alguna vez fue su capital nacional estan abiertas
a su lado generoso, al que traiga oportunidades, respeto, conexién,
identidad y nueva integracion social.

Uacax kak puede regresar con otros fuegos, el fuego justiciero, de la
diversidad, de Hunab Ku; el fuego de una economia que logre el balance
entre el mero crecimiento y el mas integral de los desarrollos. Tal como
los petardos del maquinista Gomez Chimal, el nuevo Tren Maya debe
estar advertido que adelante en la via hay muchos que lo esperan, pero
que no quieren ser atropellados o entonces habra sonoras explosiones
en el camino. Mientras tanto, que no se olviden —en la ilusién distante
de que el tren es algo nuevo— las experiencias de una tierra en la que el
tren ya acumula miles de kilémetros recorridos.

Sise hace cierta la promesa de un sureste que existira en la prioridad
nacional, es tiempo que recordemos —con humildad— que en el sureste
el tren ya existe, como existe una paz social que el tren puede con-
solidar o trastocar. El toro de fuego regresa proféticamente al Mayab,
habra que ver si regresa como un toro que abra surcos de acero fértiles
0 como una bestia incontrolable que deje cicatrices con sus embes-
tidas. La respuesta esta por clavarse en tierra caliza, tierra blanca
curtida de tanto fuego del Sol. !
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La aventura de subirse al tren

Felipe Escalante Ti6 | Periodista

El siglo XIX fue sin duda el que vivio las grandes transformaciones. Es el periodo
en el que, como resume Marshall Berman, el paisaje se transforma para hacerse
“de maquinas de vapor, fabricas automaticas, vias férreas, nuevas y vastas zonas
industriales; de ciudades rebosantes que han crecido de la noche a la mafana, fre-
cuentemente con consecuencias humanas pavorosas; de diarios, telegramas, telé-
grafos, teléfonos y otros medios de comunicacion que informan a una escala cada
vez mas amplia”.

Y el siglo XIX fue, sobre todo, el siglo de los ferrocarriles. Practicamente no
hubo pais que no deseara ver su geografia marcada por kilometros y kilometros
de acero. El tren era el triunfo de la técnica sobre los elementos, el dominio
del entorno, la posibilidad de desarrollo, la victoria de la modernidad sobre el
antiguo régimen.

México, y en particular Yucatan, no fueron ajenos a esa voragine, pero si
llegaron tarde a la fiesta de la modernidad. Aunque desde antes de 1850 hubo pro-
yectos para instalar trenes, y el Ferrocarril Mexicano tuvo sus primeros 13 kilome-
tros de via funcionando el 16 de septiembre de ese afio, quedaron entre los paises
y regiones que al iniciar 1880 apenas habian tendido una via mas o menos regular.
Apenas se contaba, respectivamente, con el tramo que unia la capital del pais con
el puerto de Veracruz y 12 kilometros que enlazaban Mérida con San Ignacio, en
direccion a Progreso.

La historia empresarial de Yucatan, al menos la mas tradicional, suele vana-
gloriar el inicio de la construccion del ferrocarril Mérida-Progreso con ramal
a Izamal, mejor conocido como el Rendon Peniche, recordando el brindis
de Manuel Dondé Camara, quien enfatizoé el origen local de trabajadores,
capitalistas y concesionario. Aquel brindis, que en buena medida es indicador
de como se constituyeron las sociedades para la construccion y operacion de los
demas tramos, omitié sefialar que habian pasado casi 30 afios entre el proyecto
inicial y la colocacion del primer riel.

Sin duda, la Guerra de Castas y la inestabilidad politica fueron el prin-
cipal impedimento para el desarrollo de cualquier inversion. Aparentemente, el
primer intento documentado para construir un ferrocarril entre Mérida y Pro-
greso lo formul6 Santiago Méndez, entonces gobernador y comandante militar
del estado, en 1857. Sin embargo, ya el semanario D. Bullebulle, en un relato

titulado “Mi encuentro con D. Aniseto Incrédulo”, habia dibujado un panorama

muy poco halagador en cuanto a mejoras materiales
en la entidad. Por entonces, solo el proyecto del tren
habia tomado el rumbo hacia el punto mas cercano
a la costa, y el servicio de diligencias era “solo de
Mérida a Campeche, que en tiempo de lluvias tardan
lo menos 15 dias en un viaje redondo™.

Sumemos a las dificultades que, en efecto, entre
1847 y 1855 se perdieron aproximadamente 250,000
vidas y que la poblacion de Yucatan tardaria casi
60 afios en recuperar el nimero que se tenia antes
de 1847 (incluso considerando a la de Campeche,
que formaba parte de la entidad). De ahi la queja
por la permanente “falta de brazos” en la economia
local. Otra cuestion era que las relaciones laborales
continuaban siendo del antiguo régimen. Hasta
principios del siglo XX se pedia a los jefes politicos que
convocaran a fajina a los vecinos de algin pueblo o
a los elementos de la Guardia Nacional para trabajar
en el tendido de vias; es decir, se buscaba mano de
obra gratuita, muchas veces para enviarla a lugares

peligrosos.

Testimoniales

Para tender poco mas de 33 kilometros de vias
férreas, la compania concesionaria del Rendon Peniche
necesito seis afios. Su caso no fue la excepcion, pues
la linea a Izamal se llevd uno mas, con todo y el sub-
sidio de 15,000 pesos por kilometro que el Congreso
del estado autoriz6 a quien tuviera la concesion; la
via de Mérida a Peto comenzo6 a construirse en 1879,
tard6 un afo en llegar a Kanasin, otro a Acanceh y no
fue sino hasta 1890 que llego al final de su ruta. El
ferrocarril de Mérida a Valladolid, por su parte, recibio
concesion en abril de 1880, se le autorizo una subven-
cion de 1,000 pesos por kilometro al afo siguiente y
lleg6 a la Sultana del Oriente hasta finales de 1905,
aunque sin haberse edificado la estacion; el trafico se
abri6 hasta mayo de 1906.

No deja de ser curioso que la primera integra-
cion de las lineas en una compaiia, Ferrocarriles
Unidos de Yucatan, ocurriera un ano después del
fin oficial de la Guerra de Castas. El tren, entonces,

no fue factor de integracion con el oriente de la

peninsula.
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Las rutas
de la identidad

SALOMON BAzBAZ LAPIDUS | Productor cultural

El camino del dialogo

El sureste de México es una de las regiones mas privilegiadas del mundo.
La historia de su milenaria cultura maya se cuenta en innumerables ciu-
dades sagradas y zonas argueolégicas. También posee una identidad
viva, pujante, que ha sabido preservar sus tradiciones y transmitirla a
las nuevas generaciones. Ambientalmente, es uno de los lugares con
mayor abundancia de agua en el planeta, su acuifero es Unico, sus
playas impresionantes, sus lagunas, cascadas y rios son un gran privi-
legio para vivirlo.

Dado que el arribo del Tren Maya compartira con el mundo esta geo-
graffa cultural es importante conocer la vision de la gente para instaurar
programas e iniciativas que apuntalen la salvaguardia del patrimonio y
la integracion social de los habitantes con una visién propositiva.

Asi, el recorrido por la ruta del Tren Maya encontré un panorama
Unico de la gente y su cultura, aderezado con el acercamiento a per-
sonas notables de la regién y el (re)conocimiento de sus costumbres,
leyendas, historias, iniciativas, espacios y oportunidades de inversion.
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El hallazgo principal es que el Tren Maya ya es parte del imaginario
colectivo de los habitantes de la peninsula.

La oportunidad histérica
En este nuevo momento histérico la meta es clara: impulsar el desa-
rrollo del pais con la participacién protagdnica de las regiones historica-
mente olvidadas. En esa oportunidad se inserta el Tren Maya que, mas
alla de las ventajas econdmicas, puede posicionar a los habitantes de la
peninsula en el nlcleo del proyecto.

Esto es trascendental, porgue las personas son el corazén del terri-
torio, las guardianas de sus tesoros naturales y culturales: resguardan
la fortaleza espiritual y mantienen el vinculo con lo sagrado durante los

rituales y la cotidianidad.

Cartografia cultural, social y ambiental

La infraestructura operativa y turistica del megaproyecto Unica-
mente mejorara la calidad de vida de las comunidades si se lleva a cabo
con sentido social. El Tren Maya puede ser un catalizador de oportuni-
dades de desarrollo y mejora econémica, los emprendimientos locales,
las iniciativas comunitarias y las familias.

Por tanto, serd necesario hacer confluir los emprendimientos mayas
con las nuevas actividades. Si bien el reto es impulsar infraestructura
urbanay servicios, también es indispensable contemplar espacios para
el desarrollo cultura, la sociabilizacién de los saberes ancestrales y el
cuidado del medio ambiente. El progreso econémico debe verse como
una mancuerna con la salvaguardia de las tradiciones: idioma, agricul-
tura, produccion, artes, gastronomia, arquitectura, danzas, rituales y
demas aspectos que sustentan la identidad y la cohesién social.

Este didlogo se reflejara en la conservaciéon y la adecuada puesta
en valor del patrimonio inmaterial —idioma, danzas, gastronomia,
rituales, artes, artesanias, etcétera—, enmarcado en la majestuo-
sidad de su patrimonio material —zonas arqueoldgicas y ciudades—y
el aprovechamiento sustentable del patrimonio natural —cuerpos de
aguay zonas verdes.

La cultura maya se basa en una compleja vision que reconoce al ser
humano como parte integral de la naturaleza y el espacio que lo rodea.
A partir de esta identificacion con el entorno, los mayas han aprendido
a vivir en equilibrio y armonia con el universo y sus manifestaciones.
Esa existencia reflexiva se materializa en cada acto vital, la relacion con
su origen y el respeto por los seres de la naturaleza. Asi, selvas, playas
y cuerpos de agua son cuidados y respetados como lugares sagrados.
Esta relacion espiritual debe ser prioritaria en todos los aspectos del
Tren Maya.

Sin duda, un proyecto con las dimensiones del Tren Maya requiere
procesos de armonizacién cultural y ambiental para generar espacios
de didlogo entre las identidades de los pueblos mayas v las realidades
turisticas y econdémicas que generara esta iniciativa gubernamental.

Los anfitriones ancestrales
El desarrollo urbanistico y econémico del Tren Maya debe integrarse
de manera organica. No como un elemento que produce escisiones,
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Las personas son el corazén del territorio, las guardianas
de sus tesoros naturales y culturales: resguardan

la fortaleza espiritual y mantienen el vinculo con lo
sagrado durante los rituales y la cotidianidad.

sino como un nuevo camino de didlogo, productividad, arraigo y condi-
ciones dignas de vida.

En otras palabras, del hecho de que el Tren Maya respete los lugares
sagrados (naturales y simbdlicos) depende en gran medida su futuro
y el de la gente que habita la peninsula: las propuestas que vigoricen
estas visiones de respeto y revalorizacion de los saberes ancestrales
fortaleceran la identidad, confirmaran las virtudes de las formas de
vida, generaran trabajos en torno al desarrollo cultural, incentivaran
nuevos flujos econdémicos, socializaran saberes y, como consecuencia
de lo anterior, llevaran a cabo un idéneo proceso de integracion entre
la herencia ancestral, el presente vigoroso y el futuro como ejemplo de
turismo sustentable.

De ser esta la vision eje, las tradiciones, los rituales, las artes, los
sabores y las caracteristicas extraordinarias de cada comunidad seran
orgullosos puntos de encuentro con los turistas que arribaran en el Tren
Maya para vivir experiencias excepcionales de inmersion cultural v,
como efecto positivo de su presencia, colaboraran en el fortalecimiento
de la identidad de los anfitriones mayas.

Por lo anterior, lo ideal es que el Tren Maya genere un sistema de
operacion turistica que tenga como eje la salvaguardia del patrimonio —
material, inmaterial y natural—y, a su vez, posicione a la region como un
area luminosa que atraiga a personas interesadas en la cultura maya, las
tradiciones indigenas y las cosmovisiones ancestrales, ademas del eco-
turismo y el deporte de aventura, mientras se mantiene y consolida a la
zonas de playa como uno de los destinos mas concurridos del mundo.

Los garantes sociales

Tras desglosar y analizar el contexto sociocultural en el que se cons-
truira el Tren Maya, es imperante actuar en diferentes ambitos para
generar acciones que garanticen la salvaguardia del patrimonio inmate-
rial de la region.

i N

En el espanol hay cientos
de palabras de origen
maya, por ejemplo:
cigarro, chamaco,

cenote, pibil o canoa.

EiN

El pueblo maya es el
segundo grupo originario
de México en términos
numéricos, después de
los nahuas, y seguido por
zapotecos, mixtecos y

otomies.

Cartografia cultural, social y ambiental

En este sentido se consideran dos propuestas que en conjunto
actuaran como garantes de la identidad maya vy, a la par, conviviran
con el desarrollo social y econdmico que se proyecta para la region a
mediano plazo.

= Creacion de un Fondo de Inversion para la Cultura Maya
= Creacion del Centro Maya de las Artes

Fondo de Inversion para la Cultura Maya

Con el fin de vincular a los actores del desarrollo econémico al proceso
de salvaguardia del patrimonio cultural, se plantea la creacion de un
fondo que reciba un porcentaje de lo invertido por los empresarios para
acciones exclusivamente relacionadas con la cultura, el medio ambiente
y los pueblos originarios.

Centro Maya de las Artes

Establecer un Centro Maya de las Artes fortalecera los procesos y las
iniciativas para la salvaguardia del patrimonio cultural inmaterial de la
region. Esto, a su vez, permitira sentar las bases para la construccién
de un Plan Maestro Maya —con la participacion de agencias internacio-
nales, académicos, especialistas y gestores— que articule las expecta-
tivas, los proyectos y las preocupaciones de los practicantes culturales.

El objetivo de este modelo es que las comunidades de la peninsula
participen de manera vivencial, espiritual, reflexiva y creativa en el cui-
dado de su patrimonio y con ello se transmitan de forma tradicional los
valores y conocimientos de la cosmovisién maya.

El referente mexicano para esta iniciativa es el exitoso modelo del
Centro de las Artes Indigenas (cal), ubicado en Papantla, Veracruz,
institucion totonaca de enseflanza-aprendizaje incluida en la Lista de
Mejores Practicas para la Salvaguardia del Patrimonio Cultural Inmate-
rial de la Humanidad de la Organizacién de las Naciones Unidas para la
Educacién, la Ciencia y la Cultura (UNEsco) en 2012 y refrendada por
la misma institucion en 2018. Esto forma parte del Modelo Tajin que
se posicion6 como tema de estudio internacional y paradigma de flore-
cimiento cultural. Por su poder para la transformacién social por medio
de la cultura, la uNEsco y multiples instituciones nacionales e interna-
cionales han reconocido y premiado este trabajo.
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En México mas de

un millén y medio de
personas son hablantes
de lenguas mayas.

En la peninsula, todas las
lenguas originarias son
mayas, con excepcion

del zoque.

Cartografia cultural, social y ambiental

Sin duda, un proyecto con las dimensiones del Tren Maya
requiere procesos de armonizacion cultural y ambiental
para generar espacios de dialogo entre las identidades de
los pueblos mayas vy las realidades turisticas y econémicas
que generara esta iniciativa gubernamental.

Mas adelante, acorde con el desarrollo urbano e infraestructura de
la peninsula, se plantea que se instauren espacios de talleres, produc-
cion artesanal, sanacion y divulgacién de conocimiento en los cinco
estados y que, ademas, se documenten los saberes de las diferentes
comunidades de la region.

El compromiso compartido

Es inmenso el campo de oportunidades del Tren Maya en lo social,
ambiental, cultural y laboral. De manera particular, el proyecto presenta
la oportunidad de retomar el valor sagrado del agua, involucrar activa-
mente a los pueblos originarios, generar economias de vanguardia e
incentivar desarrollos sustentables, empaticos y culturalmente res-
petuosos. Hoy, sin duda, los mayas comparten el compromiso y la
esperanza de que el Tren Maya es un vehiculo de conciencia social. ¢
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La cultura es dinamica

Pablo Careaga Cordova | Tramo Tulum-Chetumal

La propuesta innovadora

El Tren Maya es una oportunidad para reordenar. En Quintana Roo, por ejemplo,
las cinco décadas recientes han sido de crecimiento con poca planeacion. El éxito
turistico rebaso los esfuerzos y las ciudades han crecido desordenadamente. Por
ello, la mancha urbana produce muchos impactos sociales y ambientales nega-
tivos. Si bien se ha generado una economia muy fuerte, ha sido a costa de lastimar
el medio ambiente y de romper con el tejido social. Todo es consecuencia de un
modelo de crecimiento desordenado y voraz.

En este contexto, el tren puede ser un proyecto de acupuntura sistémica: la red
ferroviaria como instrumento de movilidad combinada con el desarrollo de nuevos
centros poblacionales permitira ordenar regiones o puntos clave. Por eso veo este
proyecto como generador de ordenamiento territorial, beneficios econdmicos y
bienestar ciudadano para detonar el mejoramiento de una region abandonada
desde hace muchos anos.

Podemos dividir al Tren Maya en dos grandes proyectos: el primero es la red
ferroviaria, con sus 1,500 kilometros, y el segundo es la creacion de polos de desa-
rrollo bajo un modelo innovador. Son dos rubros complementarios.

Sobre esos polos, el Tren Maya plantea desarrollar nuevos centros de pobla-
cion y ordenar los existentes mediante la creacion de un Fideicomiso de Inversion
en Bienes Raices (F1BrA). Por lo tanto, el nuevo modelo ya no es comprar o vender
la tierra, sino rentarla.

Antes, el Fondo Nacional de Fomento al Turismo (FONATUR) o el gobierno
federal adquirian la tierra —o salia de las reservas nacionales—. Luego se daba
dinero para el equipamiento urbano y se creaba un destino turistico que después
FONATUR vendia por lotes. Asi surgieron Cancin, Los Cabos, Ixtapa y Huatulco,
por ejemplo.

Ahora, la idea es generar una sociedad con los duenos de la tierra y que esas
tierras se renten durante un periodo lo suficientemente largo —50 anos o mas—
para que el inversionista recupere sus recursos, opere su negocio —por ejemplo un
hotel, restaurante, proyecto agricola o cualquier actividad productiva— y que la
plusvalia que se genere sea capturada por los socios del proyecto.

El FiBRA también plantea que 70 por ciento de los territorios sean areas de
conservacion y solo se urbanice el 30 por ciento para generar grandes zonas verdes

y ciudades bien planeadas. Estamos trabajando con arquitectos y urbanistas de

primer nivel y contamos con asesoria de la Organiza-
cion de las Naciones Unidas.

Esta vision es el verdadero elemento innovador
del proyecto, porque trenes hay en muchas partes del
mundo, pero en muy pocos existe la combinacion de
un sistema de movilidad eficiente y ecolégico con un

plan de desarrollo urbano.

Las tres vias de mejora
El Tren Maya engloba tres ferrocarriles: el de pasa-
jeros, el turistico y el de carga.

El tren de pasajeros esta disefiado especificamente
para quienes vivimos en la region y nos transpor-
tamos de un lado al otro. Sera un mecanismo econo-
mico de movilidad que ahorrara tiempo. Como todos
los trenes de pasajeros del mundo estara subsidiado,
pero la rentabilidad del proyecto es social. Los prin-
cipales beneficiados seran las personas de la region,
porque se generara economia y existira un sistema de
movilidad mas eficiente.

El tren turistico sera una experiencia por si mismo
y buscara que el visitante —que actualmente se queda
cinco o seis noches en promedio— alargue su estancia,
salga de su hotel, conozca mas la cultura de la region y
deje su derrama econdmica en toda la ruta. Habra una
oferta turistica diversificada y distribuida.

El tren de carga, del que se habla poco, pero es
fundamental en la ecuacion, va a dar por lo menos
70 por ciento de la rentabilidad y con eso se finan-
ciara lo que se va a subsidiar. Gracias a este medio de
transporte, las mercancias se podran trasladar mejor
que por carretera o avion y los pequefios productores
podran llevar sus productos a los mercados donde se

consumen.

Testimoniales

Entonces, los beneficios del Tren Maya son eco-
nomicos, sociales, culturales y ambientales. Ademas,
el proyecto se esta disefiando desde abajo, pues aunque
viene del gobierno federal y es muy importante para
el presidente Andrés Manuel Lopez Obrador, se esta
trabajando en el territorio, con las comunidades y
actores locales —ejidatarios, académicos, ambienta-

listas, empresarios—, para que participen desde ahorita.

La vitalidad del ambiente y la cultura

La parte ambiental es una de las preocupaciones gene-
ralizadas, con justa razon. La peninsula tiene un suelo
carstico y un sistema de rios subterraneos importan-
tisimo a escala mundial. También esta la selva, que
es uno de los macizos forestales mas importantes de
América después de la Amazonia.

Hay puntos en comin porque todos queremos
un mejor medio ambiente, una zona econoémica que
genere bienestar y una derrama justa. Nadie esta
peleado con el desarrollo sustentable. El centro de esta
iniciativa es generar bienestar. Si la gente esta bien,
lo demas va a estar bien, el medio ambiente, la salud,
la cultura. Pero si la gente esta mal, si hay pobreza,
marginacion y rezago, no podemos esperar que haya
preservacion del medio ambiente.

A veces pensamos en la cultura maya como una
cultura que ya desaparecid, pero existen 3 millones
de mayas contemporaneos, con artistas que expresan
su cosmovision, como el grupo Poesia Maya, que
narra sus historias a través del rap: el nacimiento de
su ciudad, su naturaleza, su medio ambiente, todo.

La identidad maya esta viva y en constante
evolucion. La cultura no es estatica, es dinamica,

cambiante. ®



Una columna
de raices y modernidad

OTTO VON BERTRAB | Empresario y escritor

La promesa del movimiento

El proyecto del Tren Maya brota de una visién excepcional: desarro-
llar una regién histéricamente rezagada, con altos indices de pobreza,
desempleo, falta de inversion y ausencia de oportunidades. Asi, pre-
tende generar empleo y derrama econémica desde su construccion.

Lo mas importante seran los beneficios permanentes, como la
movilidad. La peninsula maya requiere de vias eficientes de comunica-
ciéon, medios dignos para el traslado de la poblacién local y transportes
rapidos, seguros y atractivos para los millones de visitantes nacionales e
internacionales.

Con esta ambicién, el Tren Maya puede lograr que el turismo de
Cancuny la Riviera Maya extienda su viaje para llegar a Palenque y dis-
frutar los atractivos que existen en el camino. Esto significa distribuir y

diversificar el turismo y su derrama econdmica, lo que, a su vez, puede

y debe generar trabajo bien pagado, oportunidades y bienestar.
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Pero las vias, las maquinas y los vagones no son un atractivo turis-
tico por si mismos, ni un generador relevante de empleo o el Unico
medio viable de comunicacion. Para eso, el tren debe convertirse en una
obra generadora de movimiento, capaz de disminuir la brecha de opor-
tunidades entre los pueblos, con la meta de producir bienestar. Desde
esta perspectiva, el proyecto no puede limitarse a aplanar el terreno
y tirar rieles. Necesita reactivar la inversion en infraestructura y com-
pensar los siglos de abandono y corrupcién. Porque un ferrocarril no es
suficiente para mejorar la calidad del agua, ni activara magicamente la
economia de los municipios por donde pase.

Los problemas de la regidon son muchos. Si bien cada comunidad
tiene los propios, es comun el rezago en infraestructura basica: rellenos
sanitarios para manejar los desechos de la poblacion; plantas de

&

b

En 2017 Quintana

Roo recibié un total de
15,064,092 turistas, lo
que representa el ingreso
total de paseantes que
reciben paises como

Chile y Colombia juntos.

Cartografia cultural, social y ambiental

El tren debe convertirse en una obra generadora de
movimiento, capaz de disminuir la brecha de oportunidades
entre los pueblos, con la meta de producir bienestar.

Desde esta perspectiva, el proyecto necesita reactivar

la inversién en infraestructura y compensar los siglos

de abandono y corrupcion.

tratamiento de agua con capacidad suficiente; calles y avenidas en
buen estado; alumbrado en todo tipo de espacios, y seguridad publica
con cobertura real.

El poder de la inclusion

¢Coémo lograr que el Tren Maya sea un medio de transformacion? Para
comenzar, debemos tener presente que recorrerd la geografia del
imperio maya.

Porunlado, uniralos templos masimportantesy cientos de poblados
en los que la gente mantiene su lengua y tradicion. Por otro, pasara por
las ciudades coloniales y los desarrollos turisticos modernos. Dicho de
otro modo, unira el presente ancestral con el presente inmediato. Esto
lo obliga a resaltar la salvaguardia cultural al establecer vinculos entre
clases y sociedades.

Para ser exitoso, este proyecto tendra que resanar las heridas
abiertas por las conquistas, las guerras, la esclavitud, la marginacion,
la injusticia y la corrupcion. Por tanto, esta obligado a generar que las
tecnologias, los servicios publicos, la infraestructura urbanay la justicia
social sean equitativos para turistas y anfitriones.

La construccion de un Tren Maya inclusivo puede conjuntar el desa-
rrollo de las comunidades locales y el agradable transito de los turistas,
asi como apoyar en la preservacion de la naturaleza y la mejora de los
Servicios.

Por ejemplo, se podria aprovechar la construcciéon de la via y sus
estaciones para impulsar iniciativas histéricas: disminuir el trafico y
la contaminacién del aire, instrumentar programas de movilidad en
todos los poblados, aprovechar las zonas de extraccion de material,
construir centros de acopio para residuos y plantas de tratamiento de
aguas residuales, democratizar los servicios, tuberias de agua potable,
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Actualmente, la mayor
parte de los turistas
que visitan la region
arriban via aérea y en
menor medida por via

maritima o carretera.

El 36.8% de los turistas
internacionales de la
Riviera Maya proceden
de Estados Unidos de
América, mientras los
turistas nacionales
son, en su mayoria,

de la Ciudad de México
y Nuevo Ledn,

con 20.8 y 19.8%.
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drenaje, electricidad, fibra optica y camaras de seguridad; incluso, pro-
mover la inversién en generacién de electricidad a través de fuentes
limpias como el Sol.

iQué hermosa vision! Un tren que impulse a la region maya hacia la
modernidad, con respeto a los valores locales, a la gente y a la naturaleza.

Esto significa que no basta contratar ingenieros y arquitectos, se
requiere la participacion de las empresas, la academia, las organiza-
ciones civiles y los habitantes mayas. El ingeniero acompanado de un
ecologista; el arquitecto, de un socidlogo; las secretarias de Estado, de
empresarios, académicos y organizaciones de la sociedad civil. El éxito
dependera de la capacidad de involucrar a todas las partes interesadas.

Los riesgos del presente
El Tren Maya sera una cirugia mayor sobre un paciente joven.

La region tiene grandes virtudes y atractivos, pero también padeci-
mientos que pueden ser mortales. En primer lugar, el agua es el principal
atractivo turistico y la fuente primaria de vida. La vasta reserva liquida
de la peninsula se encuentra en el subsuelo, justo donde derramamos
las aguas residuales. Toda la regidon padece este problema de conta-
minacién. Asi como necesitamos plantas de tratamiento en todas las
ciudades, los hoteles, los pueblos y las casas, también es prioritario for-
talecer el ancestral cuidado maya del manto acuifero que se refleja en
el culto a Chaac.

A su vez, es necesario mantener la selva sana para conservar la
humedad y atraer las lluvias. Los incrementos poblacionales, los desa-
rrollos urbanos cadticos y las malas practicas agropecuarias han provo-
cado en Yucatan la tasa de deforestacion mas alta de México. Por ello,
también se debe aprender de la sabiduria maya y su relacién con Yum
Kaax, el Sefior del Monte, que da el sustento para vivir con lo que hoy
llamamos sustentabilidad.

Dado que las ciudades y colonias estan siendo construidas sin dejar
arbolado suficiente, los pobladores padecen de altas temperaturas y
deterioro en la calidad de vida. Por eso, el tren tiene que sembrar, no
tumbar; preservar, no deforestar. Si bien las vias estan proyectadas
sobre un trayecto ya impactado, las estaciones deben ejemplificar un
modelo sustentable. Ya hemos hecho mal muchas obras publicas del
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pasado, hagamos bien las del presente. S6lo con un ecosistema en
equilibrio podemos aspirar al bienestar social.

La oportunidad de la transformacion

Tenemos la posibilidad de hacer del Tren Maya la columna vertebral de
una nueva forma de convivencia y organizacién social: ciudades orde-
nadas y relaciones humanas empaticas.

Asi como necesitamos escuelas y hospitales, nos hacen falta plazas
pUblicas, espacios deportivos y centros culturales. La felicidad y el bie-
nestar no se alcanzan sélo con gasto en obra publica e infraestructura.
Hay que invertir en la gente, las comunidades, la familia, la cultura y
el deporte.

El deterioro identitario genera un tejido social débil o roto en
muchos poblados de la regién. Ante esta realidad, es urgente resarcir
los valores sociales para convertirnos en una comunidad guiada por el
sentido comun vy la ética.

¢Queremos ciudades sin basura? Necesitamos pobladores que la
depositen en los lugares correctos. ;Queremos que el crimen desapa-
rezca? Abramos oportunidades de educacion para los jovenes vy tra-
bajos bien remunerados para los adultos. ;Queremos una sociedad
ordenada? Volvamos a impartir clases de ética y civismo en las escuelas
publicas y privadas.

La regién es una zona rica en recursos humanos. Los mayas y todos
los inmigrantes somos personas de bien, afortunadas por habitar una
tierra de inmensos recursos. Poseemos maravillas naturales sin compara-
cién y una historia como pocas. Si existe el paraiso terrenal, debe de ser
la peninsula de Yucatan. Aqui tenemos todo para crear una utopia.

Que el Tren Maya impulse nuestras buenas intenciones para con-
vertirnos en un ejemplo de las mejores practicas ecoldgicas, empresa-
riales y sociales. Que la peninsula sea la zona mas hermosa y ordenada
del planeta. Que el mundo hable de una region sustentable, donde los
pobladores viven en alegria y bienestar. Que se alcance la plenitud en
esta tierra. Que el Tren Maya sea la columna vertebral de una sociedad
moderna con raices antiguas. &
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Los ejes indispensables

Otto Von Bertrab | Empresario y escritor

La diversificacion de la oferta

La peninsula de Yucatan tiene un valor turistico enorme que atin no se poten-
cializa, pues los destinos de sol y playa del Caribe mexicano practicamente son
los que acaparan el turismo.

Pero la peninsula tiene mucho mas que ofrecer, por lo que es imperante
establecer estrategias de promocion para destinos alternos que diversifiquen la
oferta de productos turisticos y generen mayor derrama econdmica en la region.

El turismo de naturaleza se puede ampliar con playas, arrecifes, cenotes,
lagunas, rios, selvas y Areas Naturales Protegidas (ANP), entre otras. Ademas, las
zonas arqueologicas son un atractivo nico que complementa la oferta y enri-
quece el potencial de las comunidades.

Por lo tanto, asi como es indispensable dar prioridad a la conservacion de
los ecosistemas y al cuidado del medio ambiente, es necesario tener presente
que existen destinos en los que se requiere mantener en el minimo la capa-
cidad de carga.

Las agencias de viajes controlan la oferta turistica. Hay que disefar estrate-

gias que incrementen la estancia promedio en los destinos de la peninsula.

El desarrollo sustentable

Cabe recordar que México esta comprometido para cumplir con los Objetivos
del Desarrollo Sustentable y la Agenda 2030. Por ello, el desarrollo tiene forzo-
samente que venir acompanado de acciones ambientales, sociales y culturales.

En este sentido, el reto que enfrenta el Tren Maya es mayor, pues las carac-
teristicas carsticas del subsuelo de la peninsula demandan que ponga especial
atencion a los sistemas de tratamiento de aguas residuales para cualquier desa-
rrollo urbano o turistico.

Uno de los mayores problemas de la region, que se confirm6 durante la inves-
tigacion realizada, es que el tratamiento de aguas residuales, la disponibilidad de
agua potable y la capacidad limitada e insuficiente de los municipios para tratar
sus residuos son los aspectos mas criticos y que deben atenderse a la brevedad si
se espera un crecimiento turistico en la zona.

Es asi que hay regiones con disponibilidad limitada de agua —caso de Xplujil

y Calakmul—, donde resulta impensable atraer a un mayor volumen turistico

si no se resuelven previamente las necesidades de la
poblacion.

Ademas, el pais se enfrenta a los efectos nega-
tivos del cambio climatico, por lo que es urgente
tomar acciones que lo contrarresten. La peninsula
de Yucatan tiene la oportunidad histérica de conver-
tirse en un ejemplo de sustentabilidad y de buenas

practicas ambientales.

La cohesion social
Se deben implementar programas y politicas pablicas

que abonen en un mejor entorno social, que refuercen

Testimoniales

la identidad cultural regional y sus tradiciones y cos-
tumbres, para reconstruir el tejido social y que ademas
representen un atractivo turistico tnico.

Estas medidas deben tener como eje la creacion
de empleos en todos los poblados de la region, y el
turismo y la cultura son una forma ideal.

También hay que trabajar en aspectos como la
falta de seguridad ptblica —mal que afecta a todo el
pais— y que es un importante inhibidor del turismo.
Si se quiere un real desarrollo turistico, se deben

contener los indices de inseguridad, entre ellos es

urgente erradicar la violencia de género.
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Cuando se corta un arbol que llama la lluvia, cae una estrella.
Sin estrellas ni agua, nosotros vamos a acabar también.

To’ohil Chan Kin, altimo lider espiritual de los mayas lacandones

Pakal
y el primer Tren Maya

ALBERTO Ruz BUENFIL | Ecoactivista e historiador

La llamada de Pakal

En el verano de 1951, mi madre, Blanca Buenfil, mi hermano Jorge y yo
abordamos en Mérida el Ferrocarril del Sureste para ir a visitar a mi padre,
Alberto Ruz Lhuillier, quien estaba a cargo de los trabajos arqueolégicos
en toda la zona maya por parte del Instituto Nacional de Antropologia e
Historia (INAH). Después de 24 horas de atravesar paisajes —el llano,
la costa de Campeche, las colinas ganaderas de Tabasco y las selvas
tropicales de Chiapas— llegamos a la estacion ferroviaria de Palenque,
Chiapas. En un camién rojo de redilas —Unico vehiculo motorizado en el
municipio— fuimos por una brecha abierta a machete en medio de la
selva hasta el pueblo de Santo Domingo de Palenque para hospedarnos
en la Unica posada del pueblo, propiedad de don Domingo Lacroix.

Al dfa siguiente volvimos a partir en el camion, esta vez por una
terraceria aln mas enmarafiada. Uno de los trabajadores iba sefialando
y diciendo los nombres de los arboles: ceiba, caoba, guayacan, cedros,
chicozapotes, chaca o “brazo de indio”, como lo llamaba mi madre.
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Tras cruzar la selva plagada de ruidos, llegamos a una gran explanada
y contemplamos con los ojos desorbitados una serie de piramides y
templos semicubiertos por la vegetacion. Asi conoci Palengue, desde
entonces lo he oido nombrar como Lakam Ha o B’akaal, “Lugar de
muchas aguas”; Na Chan, “Casa de Serpientes”, y “Tierra de las Casas
Fuertes” o de las “Casas de Piedra”. Yo, que tenia seis afios, supe que
habia llegado a mi casa.

Durante las siguientes semanas recorrimos los monumentales
edificios mientras mi padre nos explicaba sus nombres vy significados:
El grupo Norte, el templo del Jaguar, el del Sol, el de la Cruz Foliada, el
del Conde, el de los Murciélagos, el Palacio con su torre de observatorio
y el majestuoso Templo de las Leyes o de las Inscripciones, llamado asf
por el enorme tablero dividido en tres placas con 617 jeroglifos que, en
una de las paredes en su parte superior, se habia conservado intacto.
También conocimos los dos rdsticos campamentos en los que mi padre
y su equipo vivian a la orilla del rio. Cuando nuestras vacaciones de
verano terminaron, regresamos a Mérida en el Ferrocarril del Sureste.

A mediados de junio del afo siguiente, un telegrama urgente llegd a
la oficina del INAH en Mérida, administrada por mi madre. En ese men-
saje, mi padre le decia: “Vente cuanto antes a Palengue con los nifios,
estamos a punto de hacer un importante descubrimiento en el Templo
de las Inscripciones. Sin igual en Palenque y creo que en todo México”.

Lo que sucedié el 15 de junio de 1952 cambid la historia de la
arqueologia mexicana, la del pueblo de Palenque, la de nuestra pequefa
familia y la mia: se encontré una camara secreta al final de las esca-
leras del Templo de las Leyes. En el interior habia una enorme lapida
completamente labrada, asentada sobre otro bloque monolitico. En los
muros, las estalactitas y estalagmitas cubrian parcialmente las figuras
de nueve personajes, conocidos como los Sefiores del Inframundo o
BolontikUs. Habia columnas calcareas de varios metros de altura. Las
dos cabezas de estuco sobre la lapida le hicieron creer a mi padre que
habfa descubierto el méas extraordinario altar de la cultura maya.

Cinco meses después, mi padre se dio cuenta de que la lapida
de cinco toneladas en realidad descansaba sobre un hueco y la hizo
levantar con cuatro gatos de camién. El 27 de noviembre de 1952 se
dio a conocer que este sarcofago contenia los restos de un personaje
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En el area de influencia
del Tren Maya se
localizan 30 zonas
arqueoldgicas abiertas

al publico, de las cuales
tres —Palenque, Chichén
Itza y Calakmul- estan
en la Lista del Patrimonio

Mundial de la uNEsco.
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de la nobleza palencana, cubierto de joyas de jade y ofrendas. Hoy se le
conoce como Pakal I o Pakal El Grande.

Por primera vez, en América se descubria una piramide funeraria. La
noticia provocd una revolucion arqueoldgica mundial: la civilizacidon maya
fue reconocida como una de las mas avanzadas de todos los tiempos.

Los pocos estudiosos mayistas —como Sylvanus Morley vy Eric
Thomson— admitieron la obligada revision de sus teorias e interpreta-
ciones. Docenas de institutos y universidades —especialmente nortea-
mericanas— enviaron equipos arqueoldgicos con los instrumentos mas
sofisticados para llevar a cabo exploraciones en el sureste mexicano.
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Entre Palenque y
Escarcega, el INAH

ha registrado 480
sitios arqueoldgicos,
aunque formalmente
solo estan abiertas las
zonas arqueologicas
de Palenque, Pomona y

Moral-Reforma.
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La transformacion del mundo

Por orden presidencial, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
aceler¢ el proceso de las carreteras que unian los territorios mayas con el
resto del pais. Las vias férreas entre Mérida y Coatzacoalcos pasaron de
via angosta a via ancha en los tramos que faltaban. Se abrieron mejores
pistas de aterrizaje, como la de Palenque, para el transporte de turistas
en pequefas naves Cessna. Se construyeron los primeros hoteles y
restaurantes en Palenque.

Ademas, se multiplicaron los presupuestos del INAH para los trabajos
de limpieza, exploracion, reconstruccion y seguridad de los centros
ceremoniales mayas en Yucatan, Campeche, Quintana Roo y Chiapas.
Mismos que se fueron abriendo a un cada vez mas numeroso turismo
nacional e internacional. En paralelo, nuevas generaciones de egre-
sados de la Escuela Nacional de Antropologia e Historia encabezaron
proyectos en, por lo menos, quince zonas arqueoldgicas.

Mientras tanto, con la asistencia de mi madre, mi padre permanecio
hasta 1959 como responsable y coordinador de los trabajos en la sede
principal del INAH, ubicada en Mérida.

Poco a poco se publicaron las primeras guias de turismo de las
zonas mas visitadas, surgieron los primeros museos de sitio y se mejo-
raron y construyeron los alojamientos para los arquedlogos. En 1972,
el Gobierno de Chiapas concedi6 a la Villa de Santo Domingo el rango
de ciudad.

Medio siglo después del descubrimiento de la tumba de Pakal |,
millares de los pobladores originarios —yucatanenses, choles, tzotziles,
tojolabales, manes y lacandones— que por siglos vivieron aislados en
pequefias rancherfas, caserios y poblados han migrado a las zonas
receptoras de turismo en busca de trabajo.

Palenque es uno de los casos mas claros. Hace siete décadas, el
poblado de Santo Domingo tenia menos de 5,000 habitantes. Hoy,
la ahora cabecera del municipio de Palenque cuenta entre 90,000 y
100,000 pobladores. De acuerdo con los censos recientes, el muni-
cipio registra méas de 450 localidades habitadas —ejidos, comunidades,
pueblos, barrios y todo tipo de asentamientos— que suman mas de
111,000 habitantes. De esta cifra, 55 por ciento es maya —con predo-
minio chol—y continda viviendo en casas de madera con pisos de tierra
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En la zona de influencia
del Tren Maya se tiene
registrados 3,024 sitios
arqueoldgicos, asi
como 15 areas

naturales protegidas.
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Medio siglo después del descubrimiento de la tumba de
Pakal I, millares de los pobladores originarios —yucatanenses,
choles, tzotziles, tojolabales, manes y lacandones— que por
siglos vivieron aislados en pequefias rancherias, caserios y
poblados han migrado a las zonas receptoras de turismo en
busca de trabajo.

y techos de guano. En general, carece de servicios basicos como agua
potable, alumbrado, alcantarillado y drenaje sanitario.

La adquisicion de mi palabra

De 1952 a 1959, cada verano acompafé a mi padre en Palenque. En
ocasiones viajé con toda la familia en el Ferrocarril del Sureste. A veces
me trasladé solo, a bordo de una pequefia avioneta Cessna piloteada
por el ingeniero a cargo de la construccion de la carretera para unir
Campeche con Chiapas y Tabasco.

En ese lapso comprendi la pasion de mi padre por todo lo relacio-
nado con la cultura maya. Esa vehemencia y su gran trabajo de campo
lo hizo protagonista de conferencias, foros, mesas redondas, home-
najes y reconocimientos en todo el mundo. En algunas ocasiones lo
acompafiamos. A su lado y el de mi madre aprendi de la vida diaria, la
gastronomia, la historia, los simbolos, las canciones, la medicina y los
misterios de los mayas.

Cuando yo tenia 14 afos, dejamos Mérida para trasladarnos a la
hoy Ciudad de México. Mis padres dejaron de laborar en el INAH Y, en
1960, crearon el Seminario y, posteriormente, el Centro de Estudios
Mayas en la Universidad Nacional Auténoma de México. También publi-
caron una revista institucional, la primera de ese tipo en el pais.

Por mi parte, segui estudiando. En 1968 inicié un viaje alrededor del
mundo para aprender de distintas culturas. A principios de la década
de los ochenta regresé a México con mi nueva familia. Mi padre habia
fallecido en agosto de 1979, durante una gira por Canada. Le rendf
homenaje en Palenque, donde sus cenizas reposan en una pequefa
piramide a pocos pasos del Templo de las Inscripciones.

Desde entonces, he buscado a los guardianes vivos de las tradi-
ciones mayas para aprender de su sabiduria y he viajado por el mundo
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para dar conferencias, ofrecer entrevistas y realizar documentales
en aras de promover la defensa de ésta y todas las culturas que han
logrado mantener el legado milenario.

Por todo esto, digo con claridad que si el proyecto del Tren Maya
puede ser fundamental para el bien comun, quienes tomenla decisién de
materializarlo deben hacerlo con plena consciencia de que el desarrollo
ciego —sin tomar en cuenta las repercusiones naturales y sociales— nos
conducira a lo que muchos cientificos llaman la sexta extincion: la desa-
paricion de nuestra especie y de las grandes capitales bajo la selva, la
nieve, las aguas, los desiertos o las cenizas de un invierno nuclear.

b

En una superficie de
16 kilbmetros se
levantan mas de
200 estructuras
arquitecténicas y
construcciones, que
son parte de la zona

arqueoldgica.
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Sihoy llegan anualmente 450,000 turistas a Palenque, cuatro veces
mas que la poblacion total del municipio; si la vieja estacion del tren
se ha transformado en una nueva ciudad que se llama Pakalna; si la
mayor parte de la selva lacandona ha desaparecido por el incremento
de la ganaderia y el monocultivo de las palmas de aceite; si el agua es
cada vez mas escasa en los manantiales, arroyos, cataratas y rios de
todo Chiapas; si una gran cantidad de los grandes abuelos arboles cen-
tenarios estan cayendo por falta de agua y suelo; si cientos de espe-
cies siguen desapareciendo por el acelerado crecimiento urbano, ;qué
pasara cuando con el Tren Maya lleguen millones de visitantes al afio? &
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El deber de analizar con tranquilidad

Nicolas Lopez Vazquez | Médico tradicional

La siembra de lo bueno

Me dicen don Nico. Soy de Palenque, de la comunidad Adolfo Lopez Mateos, es
zona chol. Hablo maya y chol, que quiere decir “;como esta tu corazéon?” Soy
como un botanico, pero aqui donde vivo eso es mas religioso, como chama-
nismo. Soy un chaman famoso, pero eso no les gusta a algunos. Entonces, ahora
me llaman abuelo, taita o tata.

Estamos comenzando a sembrar todo para la medicina, el arbol de copal y
otras plantas. Vamos a hacer frascos con copal en capsulas. También vamos a
investigar sobre otras plantas. Hay gente que no conoce de esto, como los gober-
nantes. Mi sueno es hacer una escuela a la que vengan muchos alumnos, incluso
de fuera. Que vengan a compartir, que escuchen mi voz y que yo escuche su voz.
Hay mucho trabajo, no se acaba.

Me gustaria que la gente viniera para aprender muchas cosas. Por ejemplo,
biologia, que es muy importante de ensefar a las parteras. ;Qué es lo que pasa
ahora? En el hospital estan operando mucho. Obligan a las mujeres y les dicen: “No
puedes dar a luz al bebé, necesitas operacion™, pero eso baja la capacidad, el cono-
cimiento y el futuro de ese nino. Por eso son importantes las parteras tradicionales.

Nosotros hablamos con el corazon y desde ahi hacemos peticiones. Una
peticion no se hace so6lo hacia afuera, debe ser espiritual, porque a través de lo
que tu estas pensando es que vas a tocar el corazon de otras personas. Entonces,
no es engano lo que estas haciendo, porque tu espiritu esta sembrando lo bueno y
vas a cosechar bueno; si siembras el mal, vas a cosechar el mal.

La Tierra no se acaba, nosotros nos acabaremos. Por eso, debemos protegerla,
porque ahi esta nuestro cuerpo. La Tierra es nuestra madre, de ella comemos, pero
al humano no lo puedes parar, sigue y sigue: si vio o encontrd algo muy impor-
tante, lo va a comenzar a destruir.

La Tierra esta reclamando, nos esta escuchando, incluso escucha lo que
estamos hablando en este momento, porque aqui andan sus espiritus. Hay poca
informacion sobre lo que los mayas sabemos, porque no hay ningtn cientifico que
lo haya visto y ellos s6lo ven lo que es exacto, no ven el resto. Don Diego de Landa
quemo nuestros libros sagrados, quemaron donde venia toda esa informacion.

También destruyeron la naturaleza para cultivar cacao, copal, tabaco y plantas

medicinales, pero no cultivaron una hectarea, sino cientos o miles. Y asi siguen,

destruyendo a las palmas porque “chupan mucha
agua”, sembrando arboles que no son buenos. Ahora,
hasta con “pestilentes”.

Hay quienes se quejan, pero Dios no los escucha
porque nomas lo dicen en la lengua —de palabra,
hacia fuera— y no esta viniendo de adentro. Por eso,
cuando nosotros los mayas hacemos ceremonias,
ayunamos y lloramos, porque es importante que se
escuche lo que estamos pidiendo. Que se escuche
al corazon.

No sabemos por donde va a pasar el Tren Maya,
pero puede destruir la casa de la Tierra, de los pre-
hispanicos, la va a destruir. Me imagino que se va a
levantar con maquina, porque por donde pasa aho-
rita, el nuevo tren no va a poder pasar. Va a ser una
linea nueva; en Palenque, a lo mejor no, pero en
Calakmul si.

Pero ahora sacan la computadora y dicen “hay
que meter los palitos donde esta mas corto”, y eso es
lo que estan haciendo. Estamos viendo a gente que no
sabe lo que puede pasar, lo que puede suceder.

Se puede destruir la naturaleza. Pueden destruir
para que pase por ahi, sin importar si hay muchos
arboles de copal o de tinto —que es muy buen medi-
camento para regularizar la sangre—, como en Cam-
peche, donde hay muchos y son sagrados.

Pero los politicos no manejan esos conoci-
mientos. No saben lo que estan haciendo, no lo
saben en la Ciudad de México. Pero ellos creen
que saben, los que estan controlando todo eso. Por
ejemplo, México mantiene una deuda con nosotros
desde hace 108 anos. Seguimos con esa deuda. Espe-

ramos que no suceda mas.
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El tren es como un arbol

Del Tren Maya han hablado los del gobierno con la
comunidad de Calakmul, porque ahi siempre hay
conflictos con los indigenas. Aqui, en Palenque, como
estamos mas hacia arriba, no afecta mas que a los pro-
pietarios y las rancherias.

Vamos a decir que un autobiis de Canctin cobrara
1,000 pesos para venir hasta aca y en el Tren Maya se
pagaran seiscientos, pues va a haber conflicto porque
se va a afectar a los chavos que transportan turistas. Si
ahorita alguien tiene cuatro combis ya no va a poder
manejar las cuatro, porque el turista va a buscar lo mas
barato. Ademas, el tren va a destruir la naturaleza.

En 10 afos, el Tren Maya cambiara muchas cosas.
Vendran companias y empresarios.

Hasta puede que salgan a cada momento los trenes
y muchos se vayan a trabajar a Cancin y puedan
regresar en la noche. No sé como vaya a estar, pero a mi
no me convence.

Hay partes donde ya se comenzo, pero hay que
analizar en paz, en tranquilidad, no en la guerra, porque
hay solucion. Porque si vamos a levantarnos, eso si ya
es complicado. Pero estamos destruyendo a la abuela
Tierra, y asi perdemos todos.

Mejor hay que analizarlo en paz, en tranquilidad,
para que vivamos paz, para que nuestros nietos le digan
a sus nietos y bisnietos lo que nosotros hicimos, porque
hicimos como que abrimos una puerta, como que sem-

bramos un arbol. Diran: “Ahi esta el arbol”, aunque ya

estemos muertos. ¢



El santuario
del agua

ARNOLD RICALDE DE JAGER | Consultor ambiental

El costo del turismo depredador
Hace catorce afios conoci un lugar remoto cerca de las pirdmides de
Tulum. Ahf solfamos acampar afo tras afio. Entonces, Tulum era un
pueblo de paso con un par de hoteles, algunos restaurantes y menos de
una docena de calles. Hoy, todo es diferente: el sitio ha sido consumido
por un centenar de hoteles distribuidos a lo largo de la costa. Incluso es
dificil el acceso a las playas publicas.

La llegada anual de alrededor de 12,000 personas a la actual ciudad

de Tulum ha generado un crecimiento desordenado: pasé de 6,733
habitantes en el afo 2000 a mas de 30,000 en 2018. Esto la colocd
como la urbe con mayor crecimiento en el pais.

El crecimiento desmesurado no se ha reflejado en la infraestruc-

tura ni los servicios. Faltan banquetas; los trazos de las calles estan mal
disenados; prevalece el crecimiento desordenado; hace falta un buen
manejo de desechos; los terrenos baldios estan llenos de escombros y
plasticos desechables; abundan las tuberias al aire libre, y falta un sis-
tema de drenaje que conecte al 70 por ciento de las viviendas.



Esa es la realidad de un destino turistico sin planificacion.
Es posible que para ciertos inversionistas estas estadisticas ase-
guran el retorno de su inversiéon. Pero no debemos olvidar que muchos

de esos financieros son golondrinos y, una vez que han tomado su plus-
valia, emigran a otro destino con oportunidades, sin que les importen
las externalidades generadas por su transaccion.

Para nosotros, la pregunta es: ;nos conviene un crecimiento de tal
magnitud en tales condiciones?

Porunlado, el desarrollo econémico de Tulum ha generado empleos,
inversiones, negocios y el incremento del producto interno bruto.
Por otro, los indicadores reflejan el aumento exponencial de residuos
sélidos en el municipio. El Unico relleno sanitario se encuentra saturado
y estamos en riesgo de un problema de lixiviacion. Asi mismo, la Unica
planta de tratamiento de agua en el municipio tiene problemas en la
operacién y no procesa adecuadamente las aguas negras. Estos son
s6lo algunos de los indicadores que sefialan que Tulum esta lejos de ser
un ejemplo de buen desarrollo turistico.
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Las precipitaciones que

caen sobre la peninsula
de Yucatan oscilan entre
125y 1,200 milimetros y
en su mayoria se filtran

al manto freatico por el
suelo permeable, por

lo que 97.4% de agua

es subterraneay sélo

2.6% superficial.
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Por un lado, el desarrollo econémico de Tulum

ha generado empleos, inversiones, negocios y el
incremento del producto interno bruto. Por otro,
los indicadores reflejan el aumento exponencial de
residuos sélidos en el municipio.

En Tulum —como en el resto de los destinos de Quintana Roo—
predomina la prisa por generar la mayor cantidad de utilidades en el
menor tiempo posible. Este frenesi por desarrollar el nuevo condo-
minio, el proximo establecimiento mercantil o la siguiente experiencia
turistica ha obviado la necesidad de infraestructura para mantener la
capacidad de carga adecuada. Estamos muy cerca de vivir el colapso
del destino turistico.

Para saber qué significa eso, basta ver la curva de saturaciéon en
otros paises: el exceso de oferta obliga a bajar los precios por parte
de los prestadores de servicios; rebasar la capacidad de carga genera
problemas ambientales; la degradacién de la naturaleza disminuye las
virtudes del sitio, y los turistas prefieren evitar sitios desordenados,
saturados y contaminados. La gran bonanza puede parecer atractiva,
pero a largo plazo genera un desastre.

La prioridad mundial

En la peninsula de Yucatan se encuentra la segunda reserva de agua
mas grande de la Tierra. En su suelo cérstico, la velocidad de infiltracion
del agua al subsuelo es cuatro veces mayor que la del suelo promedio de la
Republica Mexicana. Existen enramados de rios subterraneos y cuerpos
de agua que recorren su subsuelo..

Por ello, a su vez, la zona es altamente vulnerable a los asenta-
mientos humanos desordenados e irregulares.

La falta de drenajes, las fosas sépticas saturadas y sin mantenimiento,
el funcionamiento inadecuado de las plantas residuales, los asenta-
mientos anémalos y el vertido de sustancias toxicas en los cenotes
contaminan en grado mayusculo el vital liquido. Por ello, el agua debe
ser la prioridad. Cualqguier planeacion urbana, vial, ecolégica, econdmica
o crecimiento debe contemplar la salvaguardia de este elemento como
el factor principal.
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El suelo carstico ha
permitido la creacién de
manglares y humedales
alo largo del litoral,
ademas los cenotes que
son ventanas al acuifero

subterraneo.
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En la peninsula de Yucatan se encuentra la
segunda reserva de agua mas grande de la Tierra.
En su suelo carstico, la velocidad de infiltracion del
agua al subsuelo es cuatro veces mayor que la

del suelo promedio de la Republica Mexicana.

Esto significa que la preservacion del ciclo del agua debe de ser deter-
minante para evaluar la capacidad de carga, la densidad de cuartos,
el nimero de viviendas, la distribucién de servicios y el desarrollo de
infraestructura complementaria. Sélo asi sera posible establecer la sus-
tentabilidad real.

El caso de Tulum y Playa del Carmen como destinos turisticos satu-
rados debe evitarse y corregirse. Ademas, deben prevenirse situaciones
como la de Bacalar, donde la laguna de los siete colores ya se encuentra
en riesgo por contaminacion.

En pocas palabras, la peninsula de Yucatan es un territorio sensible
al agua que requiere de un marco juridico y de programas especificos
para su preservacion.

Como criterios indispensables, todos los desarrollos, las viviendas o
las zonas turisticas deben cumplir los siguientes criterios: contar con sis-
temas de tratamiento de agua diversificados para no saturar un sistema
centralizado; programar la reutilizacion para el descenso en la demanda
de agua potable; respetar las zonas de infiltracion y prohibir la extrac-
cion masiva de liquido, y captar y almacenar lluvia para respetar el ciclo
del agua del ecosistema.

Es necesario tener presente que antes de la llegada de los espanoles
se utilizaba poco el agua del subsuelo. La mayor parte del liquido que
las poblaciones mayas empleaban era de lluvia almacenada en aljibes.
Eso permitia la plenitud y limpieza del agua. Ahora, el principal reto de la
peninsula es refrendar la importancia vital de convivir con este recurso.

En este momento existe una alarma internacional por las catas-
trofes ambientales. Los incendios, las sequias, las inundaciones, el sar-
gazo, el aumento en la temperatura, la contaminacion plastica en los
mares y el registro de cientos de especies en peligro de extincién han
encendido la preocupacién y la accion de millones de ciudadanos para
cambiar las cosas. Entre las multiples iniciativas, destaca el consenso
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Existen pocos cuerpos de

agua superficiales pues

el agua rompe el subsuelo

y forma cavidades y
aguadas interiores, por lo
que solo existen 12 lagos

en la zona.

Los mayas llamaban
ts’onot a los pozos
naturales, palabra que
derivo en cenote. Eran
considerados sagrados,
por lo que se hacian
ofrendas, sacrificios o
se construia sobre ellos,
como es el caso de la

piramide de Chichén Itza.

en torno a los Objetivos de Desarrollo Sustentable establecidos por la
Organizacion de las Naciones Unidas. Los puntos nimero 13 y 14 de
estas metas mundiales estan dedicados al agua y a los mares.

La leccion del pasado
Una de las teorfas sobre el declive de los mayas clasicos en Yucatan
relata que éstos tuvieron que abandonar sus asentamientos y ciudades
debido a la falta de agua. Se cree que en ese momento la poblacién
maya era mayor a la actual.

Quizas esto pasd porgue dejaron de cuidar y venerar el agua,
ademas de los cambios en el clima. Tal vez los gobernantes centraron
sus ambiciones en expandir sus dominios a costa del agua.

Debemos tomar esta leccion y aprender a convivir con la naturaleza
para evitar desequilibrios ecoldgicos.

Cualquier proyecto que se desarrolle enla peninsula de Yucatan debe
considerar el fragil mundo subterraneo de rios y cavernas que puede ser
destruido por la contaminacion. Dado que este dafo ya es visible en
diferentes lugares de la region, es ineludible priorizar el cuidado del agua
antes de pensar en construir cualquier tipo de cimiento. &
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La ilusion del viaje

Marco Argenis Ruiz Pacheco | Residente

El encuentro de las culturas
Nosotros somos de aca, de Oxkutzcab. La mama de mi mama viene de raza maya
y el papa de mi mama es de la raza de los coreanos.

Los coreanos, llegaron por barco buscando trabajar en el cultivo del henequén,
que se conocia como el oro verde. Se usaba para vestimentas, sogas, hamacas. Se
urde y le sacan una fibra que sirve para hacer todo tipo de cosas.

Aqui se cambiaron los nombres, porque eran raros, y se pusieron nombres y
apellidos similares, como para parecer hermanos. A mi abuelo le pusieron Apo-
lonio Pacheco.

Tengo entendido que los coreanos venian a comprar y exportar. Pero no sé qué
problema hubo, algo de migracion. Entonces, se escondieron en los pueblitos y ahi
mi abuelo conoci6 a mi abuela, que es maya de aqui, de la Oxkutzcab o cooperativa
Emiliano Zapata. Mi abuela era dofia Catalina Martin. Tuvieron tres varones y
cinco mujeres. Una de ellas fue mi mama, Rosa Maria Pacheco Martin.

A dos de mis tios si se les ve la cara de coreanos; a mi mama y mis otras tias, no
tanto. En mis primos, los nietos del abuelo, hay mas rasgos de ese tipo. Tengo un
primo que vive en Cancin y ese cuate si esta todo chinito. Normalmente, asi nos
dicen aca: EI Chino. S6lo tengo un primo al que le dicen EI Coreano.

A mi abuelo la gente lo conocia como don Pol. El casi no aprendi6 espafiol,
hablaba muy poco. Hablaba mas maya, se le facilito.

Aqui en la cooperativa solo se quedd mi abuelo, pero hay otra comunidad
donde hay mas coreanos, se llama Le Pam, en el municipio de Tecoh. Sé que alla
se fueron a congregar varios.

Hace unos dos anos llegdb un grupo de coreanos aca, a la cooperativa, eran
familiares de los que antiguamente habian venido. Empezaron a buscar descen-
dientes. Les estaban dando ayuda y dinero para escuelas, colegiaturas, equipos de
computo, cosas como esas. Incluso, creo que llegaron algunos médicos. Yo no tuve
la oportunidad de ir, por la chamba. Estuvieron mas en los pueblitos como Xul,
donde hay mas descendientes.

Con el tiempo se perdieron las tradiciones coreanas y también las mayas. Mis
papas ya fueron mas “catrines”. Usaban de todo, pantalon y camisa. De hecho, mi
madre no usa el huipil, ella se pone pantalones. Yo solo me vesti de maya cuando

me tocaba, como cuando aprendi a bailar jarana en la escuela.

En la comida coreana no habia nada diferente,
pero si en sus medicamentos, que son a base de pura
planta. Conocian muchos tipos de plantas y maderas
para preparar cosas y curarse.

Yo ya tengo mi familia. Tengo una hija de seis
anos que tiene parecido a mi. A su mama se la vacilan

y le dicen “la china, la china”. Es por los ojos.

La vida en Oxkutzcab

La vida aqui en la cooperativa ha cambiado, como
todo. Poco a poco va creciendo, cada vez mas. Me
platicaban mis abuelos que antes no habia tantas
casas como ahora, era algo mas ristico, los animales
andaban sueltos por las calles. También se sembraba,
porque Oxkutzcab es el huerto del estado, asi le
llaman. Aqui se maneja mucho el citrico, principal-

mente la china o naranja dulce. Desafortunadamente,
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se estd cambiando por el limon. En esta zona no se

trabajaba tanto el henequén.

El deseo del tren

Hace poco oi que se estaban recaudando firmas o algo
asi para lo del Tren Maya, algo como una votacion
ciudadana, para ver si se apoyaba o no, pero la verdad
no sé en qué quedo.

Yo pienso que seria bueno, principalmente para
las generaciones actuales que tal vez no tienen la
suerte de conocer y viajar. Yo so6lo llegué a viajar una
o dos veces en el tren que iba de aqui a Mérida. En
una ocasion nos preparabamos con la familia para
hacer otro viaje en ese tren, y resultd que el tren no
volvié mas. Aparte, aqui en la cooperativa tenemos

una estacion de ferrocarril muy bonita. Entonces,

seria una buena opcion volver a vivir eso. &




El Tren Maya
como vehiculo de la Paz

TIAHOGA RUGE ScHEFFER | Comunicadora ambiental

La preservacion y la devastacion

Gracias a su gran diversidad natural y cultural, la peninsula de Yucatan
es uno de los lugares mas hermosos y legendarios del planeta. Este
lugar especial es un regalo para México. Precisamente, esta diversidad
bioldgica impulsé el desarrollo de la extraordinaria cultura maya hace
mas de 2,000 afios.

Los mayas clasicos habitaron la peninsula antes de la era cristiana y
por mas de seis siglos. Desde el aflo 250 hasta el afno 900 d. C., durante
el Clasico Maya, los pobladores desarrollaron una de las grandes cul-
turas del mundo —cuyos vestigios arqueoldgicos aun se siguen des-
cubriendo— vy sus descendientes continlan ahi, hablando su hermosa
lengua originaria.

Gracias al desciframiento de la escritura maya y a las nuevas tecnolo-
gias digitales y de teledeteccion, hoy tenemos acceso a mas informacion
para valorar en su conjunto la grandeza vy la perfeccion de los mayas
clasicos: ciudades, cultura, sociedad, conocimientos astronémicos,
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erudicion matematica y sabiduria. Eso sigue siendo el sustento de la
cultura maya actual.

Cuando el periodo Clasico de los mayas decayo, posiblemente como
consecuencia del manejo insustentable de los recursos, los mayas
abandonaron sus ciudades, pero siguieron viviendo en la peninsula de
Yucatan, en asentamientos mas pequefos con una estructura social y
politica diferente, y con un manejo mas adecuado de los recursos natu-
rales. Esto les permitié sobrevivir hasta la actualidad.

Cuando las ciudades del Clasico fueron abandonadas, la selva las
cubrié y las protegid. Ahora, estos mismos sitios arqueoldgicos son uno
de los grandes atractivos turisticos mundiales que, ademas, ayudan
a proteger el entorno mediante las declaraciones de Areas Naturales
Protegidas. Gracias a esta relacion simbidtica, indivisible, se ha logrado
cierta sobrevivencia armonica de la zona maya.
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El 5.17% de las flores de

la peninsula de Yucatan

son especies endémicas,
entre las que desatacan

varios tipos de orquideas.
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Los mayas fueron los
primeros en domesticar
el cacao, mascar chicle
del arbol manilkara
zapota, originario de la
region, y en desarrollar
una importante cultura

alrededor del maiz.
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Cuando las ciudades del Clasico fueron
abandonadas, la selva las cubrid y las protegio.
Ahora, estos mismos sitios argueoldgicos son uno
de los grandes atractivos turisticos mundiales que,
ademas, ayudan a proteger el entorno mediante las
declaraciones de Areas Naturales Protegidas.

Pero la peninsula de Yucatan ha sido depredada y explotada
durante muchas décadas. A pesar de los multiples intentos por lograr
una planificacion urbana y un desarrollo turistico ordenado, la selvay su
diversidad biolégica estan siendo destruidas rapidamente en aras del
beneficio econémico.

Debido a este crecimiento insustentable, los cenotes han sido
impactados vy el gran acuifero maya, uno de los mas ricos y transpa-
rentes del mundo, esta seriamente contaminado.

La hermosa Riviera Maya que apenas hace cincuenta anos era una
de las zonas mas bellas y pristinas del planeta, es ahora un monumento
a la destruccién de la naturaleza. Todo por conseguir un desarrollo
turistico insostenible que no ha cuidado la fragilidad de los ecosistemas
y ha dejado un halo de devastaciéon y un profundo cambio cultural que
esta destruyendo, precisamente, aquello que atrae al turismo y que es
la fuente de ingresos para miles de familias.

Los trenes del imaginario

En medio de esta grave situacion de insustentabilidad ambiental, social
y econémica que requiere de una revision y reestructuracion a fondo
para corregir el rumbo, jla noticia del Tren Maya termina por confundir
las esperanzas, las ilusiones y los desanimos!

Hagamos historia. Este plan no es novedoso: hace mas de cien
afos, Porfirio Diaz ya habia construido un tren en esa zona para mover
la industria del henequén y pacificar la region después de la Guerra de
Castas. jUn tren para pacificar y traer bienestar!

Luego, el Tren Maya fue abandonado por décadas y quedd en
el olvido, hasta que volvié a resurgir en 2018, como la promesa de
panacea que salvara al sureste mexicano.

iComo si un tren, por si mismo, pudiera cambiarlo todo!
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A la fecha, se reconocen
2,300 especies de
plantas nativas o
asilvestradas en la
peninsula, pertenecientes
a 956 génerosy 161

familias diferentes.
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/No serad gque se necesita un cambio de actitud y de conciencia?

/No serd mas importante revisar, corregir y mejorar lo que no fun-
ciona, antes de agregar un elemento nuevo que acabe con lo poco que
queda? Es necesario, primero:

= Revisar el Plan de Ordenamiento Ecolégico de la Peninsula 'y
respetar su capacidad de carga.

= Hacer un estudio profundo del impacto ambiental, social,
cultural y econémico del proyecto.

= Conectar de manera sustentable todo el drenaje y asegurar el
funcionamiento de las plantas de tratamiento para no seguir
contaminando el acuifero, las playas y los mares.

= Proteger los cenotes y mantenerlos limpios y saludables.

= Apovyar a las comunidades indigenas para que puedan
conservar sus tradiciones y asegurar su bienestar.

= Visualizar una peninsula de Yucatan sustentable que permita
a las nuevas generaciones seguir apreciando este tesoro.

= Lanzar una gran campafia de comunicacion y educacion
ambiental que logre cambiar desde lo més profundo a la
peninsula.

Silogramos esta paz con la naturaleza y las comunidades, entonces
podriamos pensar en restaurar también aquel tren abandonado y, poco
a poco, darle nueva vida, asegurando la congruencia entre las diferentes
expectativas. Por ahora, cada quién se imagina su propio tren.

Hay quienes se oponen rotundamente porgue imaginan un tren vio-
lento que acabara con lo poco que queda de la naturaleza; dejara devas-
tadas las zonas por donde pase; contaminara mortalmente el acuifero
y los cenotes, y convertirad la peninsula de Yucatan en una gran plancha
de cemento y acero, semejante a Miami, en |a Florida.

Otros se imaginan al Tren Maya como la Unica esperanza para salir
del subdesarrollo y de la pobreza: el ferrocarril de lujo transportara a
miles de turistas que dejaran diariamente una gran derrama econémica
para todos los habitantes.

Otros se vuelven activistas y se alistan para defender la selva, los
habitantes y las antiguas ciudades mayas no estan dispuestos a per-
mitir que lo poco que se logrd proteger tras una ardua lucha se pierda
por un designio mal planeado.
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Escondidos en cenotes
y cuevas secas se han
encontrado animales
no reportados, como
serpientes nauyaca,
entre las mas
venenosas de América;
escolopendras vy el
espectaculo natural
de la Cueva de las
Serpientes Colgantes

(Quintana Roo).
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Silogramos esta paz con la naturaleza y las
comunidades, entonces podriamos pensar en
restaurar también aquel tren abandonado v,
pOCO a poco, darle nueva vida, asegurando la
congruencia entre las diferentes expectativas.

En realidad, vivimos un momento en el que todos necesitamos
tomar conciencia de la gran responsabilidad histérica que implica ese
propdsito y sus posibles consecuencias.

Es fundamental pensar, estudiar, consultar a fondo y ser muy cons-
cientes de lo que significan la eventual realizacién del Tren Maya.

Las preguntas indispensables
Si gueremos dejar un legado positivo, necesitamos contestar las
siguientes preguntas:
= ;Como lograr un tren que sea un vehiculo de paz con la
naturaleza, las comunidades actuales y las antiguas ciudades
mayas para lograr el equilibrio entre ellas?
= ;Como lograr un tren que impulse el desarrollo sustentable y
la restauracion de los ecosistemas?
= ;Como lograr un tren que ayude eficazmente a limpiar el
acuifero, los cenotes y las playas?
= ;Como lograr un tren que ayude a la salud y el bienestar de las
comunidades indigenas?
= ;Como lograr un tren que cuide y mejore los sitios
arqueologicos?
= ;Como lograr un tren que lleve paz, armonia, unidad y
beneficios a toda la peninsula de Yucatan?
Para lograr algo bien hecho y a largo plazo, hay que tener paciencia,
planear con cuidado y actuar con gran responsabilidad e inteligencia.
iS6lo asf lograremos un tren de paz con la naturaleza y con las
comunidades, que dé a luz a una nueva generacion de guardianes del
patrimonio natural y cultural de la peninsula de Yucatan!
Yo me imagino un tren con semillas de paz que recupere lo perdido
y llene de esperanza el futuro.
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Soluciones para la conservacion del acuitero

Alejandro Lopez Tamayo | Ingeniero ambiental

Con relacion a los retos que actualmente nos enfrentamos en la peninsula de
Yucatan, es necesario establecer un marco de soluciones en el corto, mediano y
largo plazos que nos ayuden a mantener el principal motor economico del estado

con la calidad que se requiere: el turismo.

Por ello se proponen las siguientes soluciones de manera general:
Promover la creaciéon de un marco normativo/juridico para los sistemas cars-
ticos de la peninsula de Yucatan, en materia de:

= Condiciones particulares de descarga de aguas residuales que permitan
el buen funcionamiento de los ecosistemas terrestres y costeros.

* Incluir en la Ley de Aguas Nacionales o en la futura Ley General de
Aguas la definicion de cenotes asi como fortalecer el marco juridico
para normar estos ecosistemas, que se encuentran en un gran vacio
legal.

* Definir y aclarar entre la Comision Nacional del Agua (CONAGUA)

y la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT)
la competencia juridica en materia de residuos, aguas residuales y
actividades comerciales/turisticas relacionadas a los cenotes.

= Promover la creacion de una Norma Oficial Mexicana que establezca
las disposiciones para la conservacion y uso sustentable de cuevas,
cavernas, grutas y cenotes.

Promover ante la CONAGUA la ampliacion de sitios para monitoreo de calidad
de agua en todos los municipios de los cinco estados.

Promover el censo oficial y unificado de cenotes en la peninsula de Yucatan.
Establecer un Programa de Gestion Integral de Residuos Sélidos.

Promover la inclusion ante la NOM-059-SEMARNAT-2010 de especies endé-
micas de cenotes y de los sistemas anquihalinos.

Promover la creacion de Reservas Hidrogeologicas que permitan garantizar
el abastecimiento en cantidad y calidad de agua a todos los habitantes de la
region.

Promover la creacion de Espacios Verdes Urbanos, que permitiran conservar
la recarga del acuifero, proveer de servicios ambientales como regulacion de
inundaciones, temperatura y captura de dioxido de carbono en las ciudades,

entre otros.

8.

10.

11.

12.

13.

Promover a nivel legislativo la instalacion de sis-
temas de captacion de agua de lluvia para la pe-
ninsula de Yucatan, de manera que se aprovechen
las condiciones de precipitacion de la zona y de
esa manera disminuir la presion que se ejerce al
acuifero por la extraccion del agua.

Desarrollar programas de resiliencia y adaptacion
al cambio climatico en las principales zonas ur-
banas de la peninsula de Yucatan.

Promover el desarrollo de estudios de valora-
cion econémica de los servicios hidrologicos que
aporta el acuifero de Quintana Roo (a la indus-
tria turistica, los ecosistemas y la poblacion.
Establecer un Programa de Gestion Integral

del Acuifero carstico costero.

Promover la ratificacion del Protocolo de
Cartagena.

Establecer un acuerdo de colaboracion entre
Quintana Roo (México) y Guatemala, Belice
y Honduras para el manejo integral de cuencas
con el fin de establecer las medidas necesarias en
materia de residuos solidos y aguas residuales que

eviten la contaminacion del mar Caribe.

16.

18.

Testimoniales

. Promover la construccion de ecotecnologias en

todas las comunidades.

.Promover la conexion al drenaje en los lotes /

comercios / casas habitacion que atin no se han
conectado.

Establecer acciones de prevencion de la contami-
nacion del acuifero en asentamientos irregulares,
como la construccion de ecotecnias, o plantear su

reubicacion.

. Promover criterios de construccion y edifica-

cion acorde al sistema carstico, de manera que
no se modifique la direccion de flujo del acuifero
y que no represente riesgo de colapso para los
asentamientos.

Promover que hoteles del Caribe mexicano ins-
talen sistemas de captacion de agua de lluvia con
incentivos fiscales, con el fin de disminuir la pre-

sion de extraccion de agua del acuifero.

. Promover la cobertura total de drenaje y trata-

miento de aguas residuales en los centros de po-

blacion del sureste mexicano.




El vasto y fragil
sistema hidrogeologico

EMILIANO MoNROY-Rios | Doctor en Hidrogeologia

Las cuevas subacuaticas
Uno de los rasgos distintivos del norte de la peninsula de Yucatan es su
topografia casi plana, sin valles ni montafias y con altitudes que apenas
rebasan los 30 metros. El tipo de suelo se compone principalmente
de roca caliza, o sascab (tierra blanca), la cual contiene carbonatos de
calcio y magnesio que son ligeramente solubles en agua.

En este tipo de suelos es comln que sucedan procesos de diso-

lucion de la roca caliza, creando huecos y conductos que van creciendo

con el paso del tiempo hasta formar extensas galerias subterraneas e
intrincados sistemas de cuevas. A este proceso le llamamos carstifica-
ciéon o karstificacion.

La exploracion sistematica de las cuevas subacuéticas de Quintana
Roo comenzo6 a mediados de la década de 1980.

La cueva subacuatica mas larga de la Tierra se encuentra bajo el
municipio de Tulum. Se extiende por mas 360 kilémetros a una pro-
fundidad media de 21 metros y una maxima de 120 metros en una
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oquedad profunda llamada El Pit. EI Sistema Sac Actun, gue significa
“cueva blanca”, descarga el agua de lluvia infiltrada a través de la roca
hacia el mar Caribe en ojos de agua y en caletas como Xel Ha y Yalku.
Cuando desciende el nivel del mar, las cuevas antes colmadas de agua
se llenan de aire, perdiendo soporte y provocando el colapso y derrumbe
del techo en diferentes secciones, creando puntos de acceso a la cueva.
El Sistema Sac Actun cuenta con mas de 220 cenotes.

Los hallazgos antropologicos

El extenso sistema de cuevas bajo la peninsula de Yucatan ha resultado
ser un guardian de tesoros antropoldgicos y paleontologicos invaluables
para aprender de Ia historia. En 2006 fue encontrado el esqueleto casi
completo (90 por ciento) de “La Mujer de Las Palmas” en otra cueva
subacuatica a 4.5 kilémetros de Tulum, que corresponde a una mujer

i N

A unos 7 kilbmetros

de Puerto Progreso se
encuentra la comunidad
de Chixculub, donde

se estima que hace 65
millones de anos cayo
un gigantesco meteorito
que formo un crater de
aproximadamente 180

kildmetros de diametro.

El acuifero de la
peninsula mide mas
de 347 kilometros de
extension e incluye

el sistema de cuevas
inundadas mas grande

del mundo.
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La exploracién sistematica de las cuevas subacuaticas
de Quintana Roo comenz6 a mediados de la década
de 1980. La cueva subacuatica més larga de la Tierra
se encuentra bajo el municipio de Tulum.

entre 45-50 anos de edad y 1.52 metros de estatura. Los hallazgos
son piezas clave para entender el poblamiento de nuestro continente.

Unos anos antes, en 2004 fueron hallados los restos de “La Mujer
de Naharon”, de entre 20-25 anos de edad, a 23 metros de profundidad
y a 370 metros de distancia a la entrada mas cercana, en el Sistema
Naranjal. Sus restos fueron fechados en 13,600 anos de antigiedad,
aunqgue el dato se encuentra en disputa y actualmente se realizan otros
fechamientos.

“El Joven de Chan Hol” fue descubierto en el cenote Chan Hol del
Sistema Toh Ha, de 32 kildmetros de longitud. El cuerpo fue colocado
(posiblemente) en una ceremonia funeraria realizada al final del Pleisto-
ceno, cuando el nivel del mar estaba 120 metros debajo y antes de que
se inundaran las cavernas que el joven conocié y recorrié. Andlisis de
isdtopos en un espeleotema asociado al hueso sugiere 13,000 afios
de antigledad.

La historia de Naia

En marzo de 2008, en la seccion Actun Hu de Sistema Sac Actun, en un
lugar llamado “Hoyo negro”, a 42 metros de profundidad, fueron encon-
trados los restos de una mujer de entre 15-17 afios de edad —de nombre
Naia—, con una antigiedad estimada entre 12,000 y 13,000 afos.

Los buzos exploradores la hallaron en su tumba bajo el agua; junto a
ella yacian restos de animales que fueron identificados como dientes de
sable, gofoterio (relacionado con el elefante moderno), tapir gigante,
jabali, 0so, puma, gato montés, coyote, coati y murciélago. El analisis
del ADN mitocondrial de Naia ha indicado un vinculo genético entre
paleoamericanos y modernos nativos americanos. La datacién por car-
bono 14 del esmalte de sus dientes arrojé una edad maxima para Naia
de unos 12,900 anos.
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El sistema carstico-antropogénico

Las cuevas y cenotes de la peninsula de Yucatan fueron utilizadas como
alojamiento y para otras actividades. De acuerdo con su uso, podrian
subdividirse en santuarios, cuartos de servicio y lugares donde se
extrala agua y sascab.

Las cuevas con iluminacién natural se emplearon como salas de tra-
bajo: ceramica, piedras de molino y otros articulos de piedra se han
encontrado en ellas. El tercer grupo de cuevas servia para recoger arcilla
o sascab, para ser utilizada en la fabricacion de ceramica o como estuco
para el acabado de las paredes de las casas.

Enla décadade 1980, la peninsula de Yucatan, sobre todo el estado
de Quintana Roo, experimentd el inicio del auge del desarrollo turistico
y una gran transformacion del sistema carstico con un fuerte compo-
nente antropogénico.

Los sistemas de cuevas y cenotes estan sujetos a destruccion meca-
nica por explosivos 0 maquinaria, como sucede en muchos sitios habili-
tados para rafting en rios subterraneos, lo que aumenta el impacto de
contaminantes infiltrados hacia capas cada vez mas profundas.

En la actualidad, el impacto en el paisaje carstico de la peninsula es
considerable, asociado también al turismo y visitas intensivas a zonas
arqueoldgicas, cuevas y cenotes.

El Tren Maya, en caso de concretarse, debera sortear de forma
segura los retos técnicos de pasar sobre las cuevas subacuaticas mas
grandes del planeta, como los sistemas Sac Actun y Ox Bel Ha. Como
estos, existen decenas de sistemas a lo largo de la costa oriental del
estado de Quintana Roo.

El sistema hidrogeologico
El Sistema Sac Actun es solamente una de tantas cuevas que des-
cargan el agua dulce de la lluvia infiltrada bajo el suelo hacia el mar Caribe
y fungen como drenajes naturales. Colapsos en diferentes zonas del
techo han formado mas de 220 cenotes, utilizados con fines comer-
ciales y recreativos alrededor del area de Tulum.

La zona que contiene a Sac Actun tiene una densidad de cuevas de
2.9 km/km? En el drea de Ox Bel Ha, la densidad alcanza 5.2 km/km>

EiN

Los analisis técnicos
para determinar la ruta
definitiva del Tren Maya
incluyen informacion
del subsuelo mediante
georradares para
conocer a detalle los
riesgos y causar

el menor impacto
posible o provocar

colapsos.

&
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Los sistemas de cuevas y cenotes estan sujetos a
destruccion mecanica por explosivos o maquinaria,
como sucede en muchos sitios habilitados para
rafting en rios subterraneos, lo que aumenta el
impacto de contaminantes infiltrados hacia capas
cada vez mas profundas.

Estos sistemas de cuevas mantienen el balance hidrolégico de la zona
descargando el agua infiltrada de Ia lluvia hacia el mar Caribe.

Hoy en dia, el término “cenote” se emplea para designar cualquier
espacio subterraneo con agua y que contenga una ventana hacia el exte-
rior. Los cenotes se forman cuando delgadas secciones del techo sufren
derrumbes, colapsan sobre las cavidades a lo largo de la cueva, creando
nuevas entradas al mundo subterraneo.

Los cenotes también son entradas de luz y materia organica dentro
del sistema hidrogeologico, interactuando con el agua subterranea. En
algunas ocasiones, se desploman grandes secciones del techo de las
cuevas cerca de la costa formando “caletas”, como las muy conocidas
Xel Ha, Xcaret y Yalku.

También puede darse el caso de que las cuevas se extiendan mas
alla de la linea de costa y descargan el agua “dulce” directamente por
oquedades en el fondo somero del mar. Entonces les llamamos “ojos
de agua”, que son muy comunes, por ejemplo, en la laguna arrecifal de
Puerto Morelos.

Entre Akumal y Playa del Carmen han sido registrados 330 kilbme-
tros de pasajes en mas de 250 cuevas secas, algunas justo por encima
del nivel actual del mar y que se encuentran en la zona epifreatica que
sufre inundaciones periodicas.

El mas grande es el Sistema Pool Tunich (Rio Secreto), con 51.9
kilbmetros de longitud. Dentro de esta area de 234 km?, la densidad de
cuevas es de 0.5 km/km=.

Otros sistemas de cuevas secas son Sac Muul y Alux, que se
extiende por debajo de la carretera federal 307 a la altura de Puerto
Aventuras.
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Sélo en Quintana Roo
hay registrados 358
sistemas de cuevas las
cuales representan cerca
de 1,400 kilobmetros de

laberintos acuaticos.
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Las regulaciones necesarias
Enalgunos lugares el espesor del techo es menor a 1.5 metros. Dentro de
la cueva es posible escuchar a los automaoviles pasando por la carretera.

Los colapsos suceden de forma natural y no avisan; son dificiles
de predecir. Puede aumentar su frecuencia si no existen controles que
garanticen la seguridad de las construcciones. Podemos minimizar los
riesgos asociados tomando en cuenta las caracteristicas de la zona.

La alta densidad de cuevas y cenotes dentro del area conurbada de
Tulum es una amenaza directa a la construccion de desarrollos masivos
turisticos y de vivienda debido a que en muchas secciones el techo de
la cueva es muy delgado. La proteccion del Sistema Sac Actun —y
de otros tantos igual de importantes en la region— del impacto humano
involucra y requiere serias regulaciones en el tratamiento de aguas
residuales en la Riviera Maya y regulacion en las construcciones, ademas
de una continua investigacion y monitoreo hidrogeologico del acuifero
carstico de la region. Debe, sin duda, incluirse en las politicas de desa-
rrollo regionales y tomarse en consideracion para futuros proyectos
turisticos y de transporte.

Para lograr un aprovechamiento sostenible de estos sistemas, es
necesario un entendimiento integral de la peninsula; también se requiere
evaluar el impacto de las zonas urbanas y las posibles causas de con-
taminaciéon de la Unica fuente de agua con la que contamos, que es
precisamente el agua subterranea.

Esta bUsqueda debe darse por convergencia entre las ciencias
ambientales, ciencias del agua, ciencias de la tierra, ciencias biol6-
gicas, el estudio y conservacion de la red subterranea de conductos,
trabajo con las comunidades, explotacion eficiente de recursos v,
por supuesto, la exploracién y aprovechamiento sostenible mediante
buceo de cuevas.

Es necesario realizar sondeos y levantamientos topograficos especi-
ficos para conocer la ubicacién, no solamente de los extensos sistemas
de cuevas, sino de cavidades puntuales y dispersas, muy abundantes
en toda la regién carstica, para cualquier proyecto de infraestructura
de gran envergadura
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El riesgo de la sobrecarga turistica

Arturo Arroyo Franco | Hotelero

La disyuntiva del desarrollo

Tengo opiniones encontradas. Por un lado, creo que el Tren Maya es algo muy
bueno, va a beneficiar el transporte de mercancias y ayudara a que la gente se
mueva. Pero los trenes de pasajeros no son negocio, tal vez los de carga si. Asi que
—por lo que nos han dejado ver— atras hay un gran negocio inmobiliario.

Aqui en Buena Vista, por ejemplo, las tierras que estaban a un costado de
la laguna se empezaron a dividir en lotecitos de 50 metros por cien. Hace como
ocho anos, los ejidatarios los vendian en 80,000 pesos. Hoy cuestan 7 millones de
pesos. El negocio es para los especuladores.

Esas ciudades maravillosas que crea el Fondo Nacional de Fomento al Turismo
(FONATUR), con infraestructura de primer mundo, estaran bien para algunos, pero
seran inaccesibles para la gente comun.

Yo estoy afanado en que el desarrollo del sur del estado de Quintana Roo le
dé a la gente de las comunidades el valor que tienen y un buen vivir. Porque los
que habitan en Bacalar, Xul Ha o Buena Vista van a tener mejores ingresos por
los turistas, pero no pasara lo mismo con la gente que esta al interior del territorio.

Por eso, me gustaria que se pensara en desarrollar esas regiones.

La importancia de la ubicacion

Bacalar es una zona hermosa, pero fragil. Ya vemos la contaminacion por el
turismo, y todavia no vienen los grandes volimenes. Sin omitir el desarrollo anar-
quico del pueblo: no hay drenaje, recoleccion de basura, servicios...

Por eso he manifestado mi negativa a la estacion en Bacalar: la laguna no
tiene capacidad para albergar, ni siquiera momentaneamente, la masa que lle-
garia con el Tren Maya. Seria mejor que la estacion llegue a Chetumal, que es un
puerto y tiene una serie de factores por ser frontera: el Ejército, la migracion, la
Marina. Incluso el aeropuerto tiene caracteristicas de internacional, pero no hay
vuelos internacionales.

Bien llevado, el Tren Maya puede ser bueno, pero si no se vigila puede darle al
traste al medio ambiente. Por ejemplo, en Chetumal se han registrado socavones
por multiples motivos. Si no se hace un buen estudio de suelos y mecanica, puede
existir un problema grave.

Este es un excelente momento para poner regulaciones.

La necesidad del ordenamiento territorial
Hay que tener firmeza con los ordenamientos. En
Bacalar llevamos mas de siete afios tratando de que
salga el Programa de Ordenamiento Ecologico Local
(POEL). No sé si FONATUR tenga una varita magica.
Aunque ya nos avisaron que lo van a detener, otra vez,
por el Tren Maya.

Ademas, ojala busquen congruencia entre el
POEL que existe para el municipio de Othon P. Blanco
y el que va a existir para Bacalar. Fue muy malo que
se hayan separado esas tierras. Ahora hay dos munici-
pios que atienden el mismo sistema con ideas y reglas
diferentes: una falla geologica que a través de cenotes
y rios subterraneos se llena de agua y pasa de vaso en
vaso comunicante hasta la falla de Chetumal, y forma
las lagunas de Guerrero, Chile Verde, de Agua Salada,
hasta la bahia de Chetumal. Todos estos cuerpos de
agua son de gran importancia y hay que cuidarlos.
Son necesarios los ordenamientos y lineamientos que
frenen el exceso de construccion.

La estacion implica una ciudad y estan pidiendo
cientos de hectareas. No sera una estacion donde
paran los trenes, se sube la gente y se va, sino que
habra todo un complejo alrededor que, precisamente,
es lo que ahora no esta contemplado en el programa
de ordenamiento.

En cuanto a movilidad de las personas, el tren
no tiene prevista a la gente de tierra adentro, sélo va
a pasar a lo largo de la carretera, y de Valladolid no
hay tantos que vengan a Bacalar. Varias comunidades
estan incomunicadas. Habria que crear la infraestruc-
tura de transporte que vaya del interior a estaciones

donde puede cargar el tren.

Testimoniales

Otro tramo que podria ayudar al transporte de
pasajeros es el de Cancin a Tulum, porque muchisima
gente conmuta de Canctin a Playa, Puerto Morelos y
Tulum. Ahi creo que es necesario el Tren Maya. Se
reducirian el transito, los accidentes, la contaminacion,
el gasto de gasolina y una serie de cosas importantes

para el medio ambiente. Pero eso no deja lana.

Las convocatorias adecuadas
Cuando me invitaron a una platica sobre la planea-
cion del Tren Maya, les dije: “4Yo a qué voy? A mi no
tienen a qué invitarme y a los ejidatarios menos, ni a
los comisariados ejidales. A quien tienen que invitar
es a los cientificos y a los expertos en trenes, en tie-
rras, en medio ambiente, en impacto. Que ellos vean
cual es la conveniencia o no de hacer el Tren Maya. Y
si dicen si, pues que nos traigan todas las respuestas
por las que lo avalan”.

Pero si los que lo avalan son la asociacion de hoteles
y moteles, la de prestadores de servicios nauticos, la
asociacion de ejidatarios, la de campesinos, ellos qué
saben? Aunque sean los duenos de la tierra. Les dicen
que sus productos ya van a tener salida porque el tren
se los va a llevar a un centro de consumo y podran ven-

derlos mejor.

La expectativa de un turismo consciente

El mejor escenario seria generar un turismo dife-
rente al de sol y playa, que sea rural y comunitario,
que beneficie a la gente del interior para preservar
lugares, tradiciones, costumbres y lenguas. Que
detenga la migracion de los jovenes que resquebraja

a las comunidades.




Relatos
sobre el caballo de fuego
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Cuando escuché por primera vez el uso de biin para hacer referencia a
— [ lo que habria de suceder algin dia, pensé que eran solo historias, pensé
' | que Unicamente era para recordar lo ocurrido con el fin de que no vol-
_ | : —— viera a suceder o que no fuera olvidado, pero cuando empecé a cavilar
; - =i R, 3 w ZAL ! bien para encontrar su sentido tuve gue poner hasta lo interno de mi
: ! ) : & E ser para entenderlo poco a poco.
’ Porque, ;qué quiere decir biin? Una cosa que no he visto, algo que
no sé cuando habra de suceder, pero que se sabe que algin dia ocu-
rrira, aungue no sera hoy ni mafiana, una cosa que viene a la mente,
el entendimiento, las entrafas de la persona al unir cada pedazo de su
vida, cada trozo de su andar, las huellas de su pisada.

Asi entonces, un dia de 1988 llegué por vez primera al pueblo de
_ Laguna Kana, en el municipio de Felipe Carrillo Puerto, estado de Quin-
4 ' i tana Roo. Ahi fue donde escuché por primera vez pequefias narraciones
que hablaban sobre cosas ocurridas, asi como sobre acontecimientos que

by se crefa habrian de suceder o que llegarian a la vida de los mayas.
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Una de las narraciones que movié mi ser fue aquella que decia que
“alglin diallegard un gran caballo de fuego arrastrandose sobre la tierra”;
lo primero que pasé por mi mente fue preguntarle al anciano: “;qué es
exactamente el caballo de fuego?” Al final del cuento entendi entonces
que era aguella cosa enorme que conocia como “ciempiés de fuego”.
Lo complicado y lo bonito de esta historia fue saber que este anciano
jamas habia visto este enorme aparato, se decia que sélo a través de
su entendimiento era que vislumbraba la llegada del dia en que lo verian
aquf en estos lares.

Otra de las dificultades para mi fue que hubiera dicho: “este enorme
caballo de fuego vendra atropellando todo cuanto esté en su camino,
dicen que asi tumbara monte alto, asi ira revolcando pequefos y
grandes animales, asi como ird acabando con los implementos de vida
de los mayas”.

¢Qué quiere decir eso, anciano? Le pregunté, y respondid: quiere
decir “que esta cosa nueva traera dolor en la vida de los pueblos mayas
porque acabara con el monte, acabara con los animales, asi como cam-
biara la vida de las personas. No sélo eso sucederd, pues tal como un
animal hambriento, se tragara a los jovenes de nuestros pueblos mayas,
pero no sabemos dénde los ird a tirar, ademas de que traera a tirarnos
cosas malas que no conocemos y que trastornara nuestra estirpe”.

Tras escuchar aquello, el relato quedd grabado en mi cabeza y en mi
corazon porque, ;como fue que este anciano supo estas cosas? Porque
no habia visto al “caballo de fuego”, ni lo conocia y tampoco tenia tele-
visor para verlo, pero sabemos también que los cuentos mayas no son
solo historias, porque detras tienen ensefianza, sabiduria, juego y regafio.

Hoy que estoy moviendo el asiento de mi atole pasé por mi mente el
recuerdo de esta narracién de don Ro’. Entiendo, entonces, que las anti-
guas historias son evidencia de cosas que habran de suceder, por eso su
temporalidad une la inteligencia de quienes lo cuentan, al mismo tiempo
que se muestra como pasan de lo ocurrido (pasado) y lo que habra de
suceder (futuro) como un tiempo circular. Me pongo a pensar que es
necesario que unamos los relatos de nuestros abuelos con lo que quieren
decir para poder saber qué futuro nos depara. Hoy la historia del caballo
de fuego es una sefial de hasta donde llega la sabiduria del pueblo maya;
sera necesario, por tanto, poner nuestro conocimiento para que no nos
trague ni nos aviente fuera de nuestro territorio.




U tsikbalil
tsiimin k’aak’
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Ka tin yaax u’uyaj u k'a’abetkuunsa’al biin uti'al u ya’ala’al biin Guchuk
waba’axe’ tin tuklaj wa chéen tsikbalo’obe’, tin tuklaj wa chéen uti’al
ka’ach u k’a’ajsa’al ba’ax ucha’an uti’al ma’ u ka’a yluchul wa uti'al ma’
U tu'ubsa’ale’, ba’ale’ ka jkaaj in pa’ajo’oltike’ k’a’abetchaj in ts’aajik in
wool tu paach ba’ax u k’aat u ya’al uti’al in chan na’atik junjumpiitil.

Tumen ba’ax u k’aat u ya’al biin, jump’éel ba’al ma’ in wilmaji’, ba’ax
ma’ in wojel ba’axk’iin kun yGuchuli’ ba’ale’ ojéela’an yaan bin u yauchul,
ba’ale’ ma’ bejla’ mix sdamali’, jump’éel ba’al ku taal tu pool, tu na’at,
tu jobnel maak ikil u laaj nuplaantik u jaajatsal u kuxtal, u xéexet’al u
maambal, u chiikulal u pe’echak’.

Bey tluno’, jump’éel K’iin tu ja’abil 1988 ka yaax k’uchen tu kaajil
Laguna Kana, tu méek’tankaajil Carrillo Puerto tu petenlu’umil Quin-
tana Rooe’, ti’ tin yaax u’uyaj mejen tsikbalo’ob ku t’aano’ob yéok’olal
ba’alo’ob ucha’an beyxan yéok’olal ba’alo’ob ku tukulta’al biin Guchuk
waaj biin k'uchuk ichil u kuxtal maayaaj wiinik.
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Jump’éel tsikbal jach tu péeksaj in woole’ leti’ le u ya'ala’al “biin
k’uchuk jump’éel nojoch tsiimin k’dak’ tu jiiltikubdaj yoéok’ol lu'um”,
yaax ba’al maan tin pool uti'al in k’aatik ti’ le nojoch maako’, jach ba’ax
tdun le tsfimin k’aak’o’. Tu ts’ook le tsikbalo’ tin na’ataj tlune’ leti’ le
nukuch ba’al in k’aaj 6ol ka’ach bey chimes k’dak’e’. U talamil yéetel
xan u jats'utsil le tsikbala’ leti’ le in wojéeltik le nojoch maak je’ela’ mix
juntéen u yilmaj le nuxi’ ba’al je’elo’, chéen bin ichil u na’at ku yilik yaan
u kK'uchul u K’iinil u yila’al way lu’'umila’.

Uldak’” u talamile’ leti’ le Guchik u ya’alik: “le nuxi’ tsiimin k’aak’a’
yaan u taal u jeench’intik tuldakal ba’al yaan tu beel, bey u bin u jenik
ka’anal k’aax, bey u bin u babaltik mejen yéetel nukuch ba’alche’ob
beyxan u bin u xu’ulsik u ba’albalil u kuxtal maayaaj wiinik”.

Ba’ax tlun u k’aat u ya’al le je’elo’ nojoch maak, tin k’aataj ti’, ka
tdun tu ndukaje’; “U k’aat u ya’ale’, “le tiumben ba’ala’ yaan u taasik
yaj oolil tu kuxtal maayaaj kaaj tumen yaan u xu'ulsik k’aax, yaan u
ch’éejsik ba’alche’ob yaan xan u jelbesik u kuxtal wiinik”, “ts’o’okole’
ma’ chéen le je’elo’ tumen je’exbey juntlul wi'ij ba’alche’e’ yaan u luk’ik
u paalil k maayaaj kaajo’obe’ chéen ba’ale’ ma’ k ojel tak tu’ux kun u bis

Cartografia cultural, social y ambiental

u puli’, yéetel yaan xan u taas u pulto’on k’aasil ba’alo’ob ma’ in k’aa-
joolo’oni’, yaan u topik le k ch’iibala”.

Ka tin wu'uyaj le je’elo’ jach p’aat tin pool yéetel tin puksiik’al,
tumen bix Uuchik u yojéeltik le ba’alo’ob le nojoch maaka’, tumen mix
u yilmaji’, mix u k’aj éoli’ mix xan yaan u nu’ukulil u cha’antiki’, chéen
ba’ale’ k ojel xane’, le maayaaj tsikbalo’obo’ ma’ chéen uti’al tsilbaltbili’,
tu paache’ yaan u ka'ansajil, yaan u na’atil, yaan u baaxalil yéetel yaan
xan u k’eeyajil.

Bejla’ tlun tin chan chiiktik u xiixel in wo’och sa’e’ ka jmaan tin pool
in k’a’ajsik u tsikbal Nojoch Dbon Ro’, kin na’atik tdune’, le Guchben
tsikbalo’obo’ u chiikulalo’ob xan ba’axo’ob biin Uuchuk, le beetik u
stutukilo’obe’ ku nupiko’ob u na’at maaxo’ob tsikbaltik tu’ux xan ku
ye’esik bix u maano’ob ichil ba’ax ucha’an yéetel ba’ax biin Guchuke’
je’exbey jump’éel woolk’abil K’iine’; kin tuklik tiune’ unaj k nupik u tsi-
kbal le nojoch maako’obo’ yéetel ba’ax u k’aat u ya’alej uti’al u paajtal
k ojéeltik ba’ax ku taal u K’iin, bejla’ tune’ u tsikbalil le tsiimin k’aak’o’
u chiikulal tak tu’'ux u k'uchul u na’at maayaaj kaaj, unaj tdun k ts’aaik

k na’at uti’al ma’ u luk’iko’on uti’al u pulo’on taanxel lu’umil. &
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AREAS NATURALES
PROTEGIDAS

México es el pals con mas
reservas naturales y areas
protegidas en el mundo con
un total de 182, de las cuales
53 estan repartidas en los
cinco estados que conforman
la peninsula: Quintana Roo

y Chiapas con 19 en cada
entidad, Campeche y Yucatan
con seis, y Tabasco con tres,
de acuerdo con los datos
registrados por la

Comisién Nacional de Areas
Naturales Protegidas.
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Las virtudes
del analisis a “ras de tierra”

CEsAR DANIEL GONZALEZ MADRUGA | ESCRITOR Y POLITICO
KENIA HERNANDEZ ANTUNA Y NANCY HERNANDEZ | INVESTIGADORAS

LA SOSTENIBILIDAD ES UNA PALABRA gue facilmente se utiliza y
conceptualiza en distintos foros académicos, politicos o institucionales,
sin embargo, hacerla realidad es de los procesos mas complejos que
existen. La humanidad (en su mayoria) fue omisa durante décadas a
los principios de generar bienestar social y armonia con la naturaleza al
haber privilegiado exclusivamente el desarrollo econémico, por ello hoy
enfrenta uno de los mayores retos en su historia, ya que ha comprome-
tido su existencia misma en el planeta.

México no fue la excepcién, pero en estos tiempos de la Cuarta
Transformacion el pais ha asumido su responsabilidad en la historia uni-
versal, al implementar una serie de acciones que sirvan de ejemplo al
mundo de como puede convivir el desarrollo que posibilite el bienestar
de la sociedad en armonia con la naturaleza; tal es el caso del Tren Maya.

Para contribuir con la sustentabilidad turistica de la regién, un equipo
de la Secretaria de Turismo (SECTUR) del Gobierno de México llevo a
cabo una investigacion de campo en cada una de las estaciones del
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Tren Maya. Esta travesfa significd un trabajo intenso en un contexto
de pobreza franciscana (con la riqueza que ofrenda la naturaleza) y el
tejido de un vinculo de gobernanza a “ras de tierra”.

El recorrido estuvo lleno de vaivenes y contrastes; por un lado,
poder ser parte de espacios naturales practicamente virgenes que des-
lumbran a cualquiera, conviviendo con uno de los pueblos mas sabios
y generosos en la faz de la Tierra y guardian de una cultura viva que
permite comprender mejor el espiritu humano. Por otro lado, los tes-
timonios del dolor; el abuso, la discriminacion y la marginacién: nifos
trabajadores, rios contaminados, plantas de tratamiento que jamas se
concluyeron y ausencia de mujeres en espacios de toma de decisiones,
entre otras realidades cotidianas.

Toda la informaciéon recopilada busca proporcionar herramientas
para solucionar los problemas y dar respuesta a una de las preguntas
fundamentales de Immanuel Kant: “con lo que sé, ;qué puedo hacer?”
para remediar los problemas que aquejan a la region. Asi, con el turismo
como “punta de lanza” se busca lograr la sostenibilidad y, en sintesis,
el renacer en todo su esplendor del sureste mexicano. El Tren Maya se
convierte en el vehiculo para que asi sea.

Este analisis parte de la certeza de que dialogar a “ras de tierra”
permite trabajar directamente con el sentir y las necesidades reales
de la gente que no se pueden contemplar desde la frialdad de la nume-
ralia; la realidad es palpable o no es real.

El presidente Andrés Manuel Lopez Obrador ha inspirado a toda una
nueva generacion de funcionarios a que se “embarren los zapatos”, a ser
pueblo que gobierna como un acto de servicio y amor a México y a la
patria. El concepto de ser un “siervo de la nacion” es un legado del gene-
ralisimo Morelos que sigue vivo en el subconsciente colectivo. Son otros
tiempos, hay un mundo nuevo que esta naciendo.

Escribir compromete y en estas lineas quisiéramos dejar asentado,
como joévenes servidores publicos, que el Tren Maya considera la sos-
tenibilidad como eje rector, es una solucion a problemas ancestrales y
sera algo digno de narrar a nuestros hijos viéndolos directamente a los
0jos, con la conciencia tranquila y el corazén lleno de orgullo. &
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La estacion Palenque
inicia el recorrido del
Tren Maya y es parte del

Tramo Selva 1.

Chiapas

Palenque,
bellas tonalidades

Contrastes en este paraiso

La ciudad de Palenque cuenta con cerca de 100,000 habitantes donde
predominan las etnias chol, tzeltal y lacandona y confluyen variadas
creencias religiosas y politicas.

En 2005, este antiguo asentamiento prehispanico vy villa virreinal
fue declarado Pueblo Méagico. Actualmente vive en un desafiante con-
traste entre subellezay la pobreza, asi como lo describié Miguel Torruco
Marqués, actual Secretario de Turismo (SECTUR), al decir que es lugar
“donde conviven paraisos turisticos con infiernos de marginacion”.

Donde goberno Pakal

Se |localiza en medio de la majestuosa y envolvente selva de , rodeada
de una vasta biodiversidad. Su principal atractivo es la Zona Arqueol6-
gica de Palenque —nombrada Parque Nacional en 1981 y Patrimonio de
la Humanidad en 1987 por la Organizacion de las Naciones Unidas para
la Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNEscO)—, donde se encuentra la



tumba de uno de los mejores gobernantes de todos los tiempos: el Rey
Pakal. Ademas, otras ciudades prehispanicas, como Bonampak, Yax-
chilan y Tonind, estan a no méas de 200 kilébmetros por carretera. Esto
traza un circuito arqueoldgico de grandes virtudes.

Pero el encanto del lugar no solo reside en los sitios arqueolégicos.
Se cree que el antiguo nombre de Palenque era Bakal-Hd, que se tra-
duce como “muchas aguas”, debido a los numerosos rios proximos, lo cual
hace que en las cercanfas existan lugares paradisiacos como las cas-
cadas de Misol-Ha y de Agua Azul.

Sinembargo, la mayor de todas las bellezas se encuentra en la comu-
nidad de Roberto Barrios. Son siete cascadas alrededor de las cuales se
forman pozos en las que el agua adquiere bellisimas tonalidades. A dife-
rencia de Misol-Ha y Agua Azul este sitio alin no esta rebasado, aunque
cada vez mas se acerca a sus limites.

Por su parte, la comunidad de Santa Cruz atesora unas grutas mile-
narias con estalactitas y estalagmitas. Aqui, los ejidatarios instalaron
un sistema de iluminacion con paneles solares que permite disfrutar
su interior mientras los mas jévenes fungen como guias turisticos y
advierten sobre los espiritus de las cuevas.

EiN

Palenque fue fundada

en 1567 por Fray

Pedro Lorenzo de la
Nada, quienen 1573
obsequio a la comunidad
tres campanas como
simbolo de su fundacion;
actualmente se conserva
sélo una de ellas en la

iglesia de la ciudad.

Palenque también cuenta con exitosos proyectos ecoturisticos
como La Ventana, de 50 hectareas, 45 para conservacion y cinco para
un proyecto de agroturismo biointensivo —la antitesis del monocul-
tivo—y en el que viven ejemplares de mono aullador, jaguares, jaguares
negros, mono arafia, venado cola blanca y zorro gris, entre otros.
A este lugar llegan turistas que buscan un “viaje con proposito”, pues
aqui pueden trabajar como voluntarios, aprender técnicas de cons-
trucciéon sustentables o a cocinar con ingredientes que se siembran,
cultivan y procesan en el sitio. Este proyecto participa en el programa
Jovenes construyendo el futuro y sus becarios aprenden sobre siembra
organica, cultivos biointensivos y manejo sustentable del bambu.

También merecen mencién los proyectos Eco-Mundo y Los Aluxes,
este Ultimo es una Unidad de Manejo Ambiental (UMA) que rehabilita
y cuida a animales decomisados por la Procuraduria Federal de Protec-
cion al Ambiente (PROFEPA); en él se pueden apreciar tucanes, jaguares,
pumas, ocelotes, tapires o guacamayas —de éstas tienen un exitoso
programa de regeneracion—, por lo que es considerado uno de los
mejores modelos de manejo de una UMA en el pais.
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Parece que el origen del

nombre viene del chol
Otolum, que se traduce
como “Tierra de Casas
Fuertes” y que Fray
Pedro Lorenzo de la
Nada interpret6 como
Palenque, del catalan
palenc, que significa

“fortificacion”.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Enlaregidon también es posible encontrar espacios conservados por
indigenas notables, tal es el caso del hijo del abuelo lacandén Chan Kin,
en cuyo restaurante se puede degustar una magnifica crema de cacao
y cacahuate sin aceite de palma, mucho més sabrosa y sustentable que
las comerciales.

Otro atractivo alrededor de Palenque son los zapatistas que —en
esta zona del estado— se han habituado a convivir con el turismo. Por
ejemplo, en el Caracol V hay un local de la organizacién “Mujeres en
resistencia” en el que se venden artesanias y souvenirs del Ejército
Zapatista de Liberacion Nacional (EZLN).

Entre lo cosmopolita y pendientes socioambientales
Actualmente, el turista llega a Palenque por carretera desde Villaher-
mosa o San Cristobal de las Casas, y suele transitar principalmente por
la colonia Cafiada y el poligono del Pueblo Magico donde hay hoteles,
calles perfectas, cafés y restaurantes. Alli se ven personas de todas las
nacionalidades y se escucha un crisol lirico de idiomas: belgas, japo-
neses, norteamericanos y distintos tonos de espanal.

Perolarealidad cambiafuera de esta area. Elrio Chacamax, que entra
cristalino a la ciudad, sale de la zona urbanizada sucio y contaminado,
pues a cielo abierto se descarga el drenaje en él. El olor fétido afecta
a hogares y comercios vy el rio llega —convertido en aguas negras— a la
Planta de Tratamiento de Aguas Residuales, una obra que se comenzd
en 2014 con una inversion estatal reportada en 30 millones de pesos,
mas la aportacion del terreno (estimada en 10 millones) por parte
del municipio; sin embargo, la obra quedd inconclusa pese a que en el
reporte de la Comision Nacional del Agua (CONAGUA) de 2016 se lea
catalogada como “en operacion”.

La buena noticia es que existen esfuerzos que apuestan por la sus-
tentabilidad y el ordenamiento. Ejemplo de esto es la creacion de la
Direccion de Ecologia municipal que busca rescatar el rio con un eco-
ducto, la creacion de corredores turisticos y el ordenamiento en la des-
carga de las aguas.

En cuanto a la basura, el municipio ha buscado innovaciones para
su manejo y, aunque alin cuentan con malas practicas —como la guema
de los desechos— separan plastico PET, aluminio y otros reciclables.




La zona arqueoldgica
esta a 8 kilémetros de la
ciudad y es considerada
uno de los centros
ceremoniales mas
importantes de la

cultura maya.
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En la region también es posible encontrar espacios
conservados por indigenas notables, tal es el caso

del hijo del abuelo lacandén Chan Kin, en cuyo restaurante
se puede degustar una magnifica crema de cacao

y cacahuate sin aceite de palma, mucho mas sabrosay
sustentable que las comerciales.

Por otro lado, hace cinco afios se realizé una inversion para un relleno
sanitario —disefado por la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales (SEMARNAT)— gque constaba de dos etapas de las cuales solo
se concluyo la primera, cuya vida Util estaba proyectada para cinco
afos, pero que se llend en dos. El recurso para la segunda etapa jamas
llegd y se ha convertido en un tiradero a cielo abierto.

Sobre la construccién del Tren Maya los pobladores tienen apertura,
aunque estan “ciscados” por lo sucedido con el aeropuerto “interna-
cional” de Palenque, inaugurado en 2014 y que a la fecha no cuenta con
un solo vuelo internacional. Sin embargo, los ejidatarios estan deseosos
de gue exista un desarrollo turistico en la zona, aunque la situacion
amerita intervencion mas alla del tren, pues ellos carecen de la capa-
citacion necesaria para el adecuado manejo de su desarrollo turistico.

Ademas, en las condiciones actuales, la via del tren que pasa por
Palenque es dificil de recorrer, pues es evidente la presencia de migrantes
y, por supuesto, de coyotes, que se alteran facilmente ante la presencia

de turistas y paseantes. &
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La estacion Tenosique

forma parte del Tramo
Selva 1 que une a

Palenque con Escarcega.

Tabasco

Tenosique
donde empieza la patria

Testigo de la historia

Tenosique tiene una poblacion de 70,000 habitantes distribuidos en
cien comunidades, con fuerte presencia de las etnias chol y tzeltal.
Es fronterizo con Guatemala, por lo que el presidente Andrés Manuel
Lopez Obrador dijo: “Aqui inicia la patria”.

La ciudad de Tenosigue de Pino Suarez —cabecera municipal— se
encuentra a 87 kilbmetros de Palenque.

Es un lugar de mucha historia: aqui fue ejecutado Cuauhtemotzin,
el Ultimo emperador mexica vy, siglos después, José Maria Pino Suarez
entregd Tenosigue a la patria.

Actualmente la principal ocupacion es la ganaderia, la industria
azucarera y una incipiente actividad turistica con infraestructura de
300 cuartos de hotel, pero con el potencial de crecer para ser un centro
turistico importante para el estado de Tabasco.
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El potencial del rio y cafeterfa. Desde ahi, es posible navegarlo de forma aventurera en una
En Tenosique no hay que caminar mucho para llegar y adentrarse en balsa o lanchas turisticas de motor. Navegarlo es una experiencia inol-
las 46,128 hectdreas que desde 2008 son el Area Natural Protegida vidable, de un lado esta Chiapas y del otro Tabasco, lamentablemente
(ANP) Cafion del Usumacinta, un rio del que los tabasquefios presumen /ﬁaéh del lado de Tabasco es ANP, mientras que del lado de Chiapas no, y las
como “el sefior de todos los rios”, pues su longitud de 1,123 kilbme- En Tenosique llueve todo diferencias son notables.
tros lo convierte en el mas largo de Centroamérica y su descarga el afioy su clima es muy Los turistas parten hacia las instalaciones del Centro de Capacita-
de 5,250 m*/seg en el rio mas caudaloso de México —con lo que se caluroso, de marzo a junio cion para el Desarrollo Sustentable del Rio Usumacinta, un espacio de
podrian llenar 150 pipas de 100,000 litros cada segundo. el termémetro alcanza los educacion ambiental en donde se pueden ver huertos y aprender sobre

Los recorridos por él empiezan en el icénico Puente Usumacinta, 37°y de julio a diciembre biodiversidad. Ademas del Centro, es posible disfrutar de rapidos, los
inaugurado en 1950 y que hoy cuenta con un parador turistico, bafios hasta los 47 °C. cenotes Ya Ax Ha y Aktun-H4, y diversos sitios arqueologicos.
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Aqui es facil observar sacbés —puentes peatonales construidos
por los antiguos mayas que servian para controlar el flujo de agua—

construidos hace cientos de afios. Ademas, en esta selva es comun ver
monticulos que evidentemente son piramides. Son tantos que los cam-
pesinos siembran su milpay el camino rural pasa por encima de algunos
de ellos, aunque siempre de una manera respetuosa.

Tal es el caso de don Moisés, quien invita a los turistas a caminar
entre la siembra en la cual es comin encontrar pedazos de vasijas,
lanzas y demas instrumentos prehispanicos. Como muestra de res-
peto, quien encuentra alguna pieza se la entrega a don Moisés para
que la cuide. También extrae miel melipona y le gusta platicar sobre
el complejo proceso para su obtencién, con lo que espera hacer cons-
ciencia sobre la miel adulterada y la importancia de la conservacion de
las abejas. Mientras tanto, dofia Inés, su esposa, prepara brebajes con
plantas de la region y ofrece medicina tradicional a visitantes, familiares
y conocidos.

Pero el Usumacinta no es el Unico rio de la region. También esta el
rio San Pedro, del que los lugarefios presumen como “el rio mas limpio”
y en el que se encuentra una zona conocida como La Revancha, con
pozos moldeados por el caudal del rio. Para los mas aventureros hay
zonas donde se puede nadar o dejarse llevar por toboganes naturales.

i N

El nombre Tenosique
tiene dos posibles
origenes con el mismo
significado: del maya
Tana (casa) y Tsiic
(hilar) o del nadhuatl
Tsuani Chilandero) y
Tecpan (palacio), por lo
que significa “Casa

del hilandero”.
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Los turistas parten hacia las instalaciones del Centro

de Capacitacion para el Desarrollo Sustentable del

Rio Usumacinta, un espacio de educacién ambiental

en donde se pueden ver huertos y aprender sobre
biodiversidad. Ademas, pueden disfrutar de rapidos y de
los cenotes Ya Ax Ha y Aktun-H4, asi como de diversos
sitios argueologicos.

Con el paso de los anos, los pobladores han instaurado diversas
ofertas turisticas mas o menos rudimentarias por lo que es posible
encontrar paradas con banos y zonas de comida. Una de ellas es Las
Palmas, en la cual se puede practicar rafting por el rio San Pedro y
comer pescado de su criadero de peces. Otra oferta gastronomica es
acudir con mujeres que a orillas del rio preparan rébalo recién pescado,
frito o asado, que sirven en un plato de hojas de los arboles, por lo que
no generan ningln residuo.

La biodiversidad de la zona es sorprendente: hay nutrias, lagartos,
tigrillos, cereques, puercos de monte, venados, loros de cabeza azul,
entre muchos otros animales. Por todo esto, los llamados “rios mayas”
son tan majestuosos que pudieran, en muchos aspectos, superar la
experiencia del Cafidn del Sumidero en Chiapas.

Por otra parte, el municipio es famoso por su carnaval, en el cual se
baila la Danza del Poché y aunque regularmente consta de entre 30y
50 danzantes, durante el carnaval es bailada hasta por 3,000 personas.
Otra festividad cada vez mas destacada es el Festival del Queso, que se
lleva a cabo cada primer fin de semana de agosto, y al que acuden unas
20,000 personas a disfrutar de muestras, concursos y ventas.

Requiere medidas urgentes
Aunqgue el atractivo de la zona es su belleza natural hay varias acciones
que se deben tomar para preservarla, como la regulacién de la pesca
ilegal, la reintroduccion de peces y la restauracion de manglares de rio,
en especial de un mangle endémico de color rojo.

En los centros urbanos es necesario desarrollar una infraestructura
turistica y trabajar en los servicios adecuados y en el paso de migrantes
centroamericanos.
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La agricultura constituye
una de las principales
actividades econémicas
del municipio; destaca

el cultivo de maiz, cafa
de azlcar, frijol, sandia y

chile verde.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

En cuanto a los servicios, un claro ejemplo de la problematica es
la basura. Hay un relleno sanitario inconcluso —pese a contar con una
inversion de 6.5 millones de pesos mas la donacién del terreno—, por lo
que el tiradero es a cielo abierto.

Por otro lado, sélo se trata el 10 por ciento de las aguas grises y
residuales, pese a que su planta de tratamiento tiene la capacidad de
procesar la totalidad. Esto se debe a la falta de un diagnostico y de
inversion para conectar la red de drenaje a los hogares y comercios que
descargan directamente al rio Usumacinta.

Tenosique es testigo de un flujo migratorio que necesita atencion
urgente, ya que a los migrantes detenidos en la zona no se les regresa
por el cruce fronterizo de El Ceibo, ubicado a 57 kilémetros de la ciudad,
sino que deben atravesar por un largo proceso juridico para después ser
deportados via Tapachula. Pero no todos los migrantes son detenidos
y se les ve caminando sobre las vias férreas de La Bestia. Debido a esta
crisis la Guardia Nacional ha reforzado las medidas de seguridad y cerca
del El Ceibo el ambiente es verdaderamente inhdspito.

Los centros urbanos mas cercanos del lado guatemalteco son El
Naranjo, Las Flores y la zona arqueoldgica de Tikal. Por ello es comun ver
a turistas cruzar en vans conducidas por operadores turisticos. Ademas,
en El Ceibo existe una franja libre de impuestos que detona el trafico de
mercancias. Por todo esto el cruce fronterizo es lento y tortuoso.

Cabe resaltar que muchos de los cultivos ocupan fertilizantes que
llegan a los mantos freaticos y a los rios; estas sustancias contienen
gran cantidad de nitrogeno, que contribuye a la generaciéon de zonas
muertas y a la propagacion del sargazo en el mar.

Pese a esto, el municipio tiene el potencial y la vocacién de cuidado
de sus recursos para convertir a Tenosigue en la puerta mas verde,
limpia, ecoldgica y ejemplo de desarrollo sostenible de la patria. &
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La estacién Balancan
forma parte del Tramo
Selva 1y se ubica entre

Tenosique y Escarcega.

Tabasco

Balancan, reactivar
la tradicion ferrocarrilera

Se aprovechara la infraestructura
Siguiendo la ruta del Tren Maya, a 67.7 kilbmetros de Tenosique se
encuentra la estacion Balancan.

El municipio de Balancén es el segundo mas grande de Tabasco con
56,739 habitantes —seguln datos del Instituto Nacional de Estadistica y
Geograffa (INeG) de 2010- y consta de 48 ejidos, 38 rancherias, seis
poblados, tres colonias rurales y dos villas. Predominan los grupos indi-
genas tzeltal y chol.

Este municipio cuenta con tres estaciones del Ferrocarril del Sureste
que cubre la ruta entre Coatzacoalcos y Mérida: Mactun, San Pedro y
Villa EI Triunfo.

Es en El Triunfo donde se aprovechara la infraestructura existente
para incorporar al Tren Maya, pues es la segunda poblacion mas impor-
tante del municipio, después de la cabecera municipal, la ciudad de
Balancan de Dominguez. En esta estacion es posible enlazarse con el
sistema ferroviario nacional.
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El Triunfo se encuentra a 50 kilémetros de la ciudad de Balancan
y a 255 de Villahermosa. Su estacion data de 1959 y aunque con el
tiempo ha bajado la frecuencia del paso del tren, éste ha fomentado
una importante actividad comercial en la zona, que junto con la gana-
derfa y la agricultura son los motores econémicos de la region.

La salinidad como caracteristica

Pese a su desarrollo agricola, ganadero y comercial, el municipio de
Balancan tiene importantes recursos naturales que ha empezado a
explotar para atraer a personas interesadas en el turismo de natura-
leza, de aventura y cultural. Asi, podemos encontrar rios, lagunas, cas-
cadas vy sitios arqueolégicos.

i N

El nombre Balancan
proviene del maya
Baalam (jaguar) y Kaan
(serpiente), por lo que se
traduce como “Lugar de

jaguares y serpientes”.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

El municipio esta lleno de cuerpos de agua, vivos y cristalinos,
que se alimentan de los rios Usumacinta y San Pedro que pasan por
la region. Pero en Balancan el agua adquiere una caracteristica espe-
cial: salinidad. Esto se debe a que en este punto las aguas dulces de
los rios se comunican con las ya cercanas corrientes saladas del Golfo
de México a través de filtraciones producto de las fallas geoldgicas del
subsuelo. Esta caracteristica hace que, por ejemplo, en Balancan se
aprecien mangles tipicos de las costas marinas.

Para preservar esos paisajes Unicos se cred la Reserva Ecoldgica
Cascadas de Reforma —un Area Natural Protegida desde 2002 con
extension de 5,784 hectareas—, ubicada a 7 kilémetros de la desem-
bocadura del rio Usumacinta y guardiana de bellos paisajes que dejan a
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su paso el rio San Pedro vy seis lagunas mas, justo en el ejido Reforma.
Las aguas de estas cascadas forman pozos naturales que se rodean de
vegetacion selvatica, de sabana e hidréfita, jtodo en el mismo lugar! Por
todo ello, enla zona viven numerosas especies de aves, reptiles, felinos,
peces y anfibios.

Pero Balancan tiene muchos otros cuerpos de agua que aprove-
char, como los playones de Vicente Guerrero, Nezahualcdyotl, Multé
y Balancan; el balneario EI Limon; el arroyo El Chorrito; v las lagunas El
Popalillo, Leona Vicario y Misicab.

Todos son lugares con mayor o menor presencia de infraestructura
turistica que los ejidatarios y pobladores locales han desarrollado para
recibir a los visitantes.

i N

El nombre de la zona
arqueoldgica Moral-
Reforma se debe a los
numerosos arboles

de moral (Maclura
tinctoria) en la region y
a su cercania con el ejido

Reforma.

b

El Plan Balancan-
Tenosique esta
compuesto por 23 ejidos
de los dos municipios
para desarrollar un
complejo agricola 'y
ganadero que ayude a

los productores locales.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

El municipio estéa lleno de cuerpos de agua, vivos y
cristalinos, que se alimentan de los rios Usumacinta y
San Pedro que pasan por la region. Pero en Balancan el
agua adquiere una caracteristica especial: salinidad.

En cuanto a historia y cultura, el municipio no se queda atras, pues
tiene un legado de ocupacion olmeca, maya, tzeltal y chol. De esta
rigueza destacan las zonas arqueologicas de Moral-Reforma —un puerto
fluvial del periodo Maya Clasico—; de Santa Elena, actualmente cerrada
por excavaciones realizadas por el Instituto Nacional de Antropologia e
Historia (INAH), y el Museo Arqueoldgico José Gomez Panaco, ubicado
en la cabecera municipal y que exhibe mas de 1,000 piezas, algunas de
ellas tan importantes que han sido expuestas en montajes internacio-
nales sobre la cultura maya.

Ademas de todo lo anterior, el municipio ha emprendido acciones
con el fin de atraer visitantes a la zona con actividades como el Fes-
tival de los Girasoles, que aprovecha que —durante la primavera— el
municipio se viste de amarillo con el campo de girasoles méas grande de
Tabasco conocido como el Santuario de los Girasoles, cuyas 11 hecta-
reas se abren al publico junto con un corredor gastronémico y artesanal
en donde se veden productos del estado.

Amplitud en servicios
El municipio de Balancan cuenta con todos los servicios y la mayoria de
sus localidades se encuentran urbanizadas.

Asi, en ciudades como Balancan de Dominguez o El Triunfo es
posible encontrar servicios bancarios, hoteles, restaurantes, transporte
—foraneo de primera y segunda clase, urbano y rural—, centros médicos,
etcétera.

Las calles de las localidades mas grandes estan pavimentadas con
concreto y cuentan con servicio de agua potable, alcantarillado, electri-
cidad, alumbrado publico y recoleccién de basura.

Sibien es cierto que el municipio tiene siete plantas de tratamiento
de aguas residuales, la realidad es que no funcionan al ciento por
ciento, y cabe destacar que algunas de ellas son de las mas antiguas del
estado, pues su construccion data de 1972. Afortunadamente, dentro
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Destacan las zonas arqueoldgicas de Moral-Reforma
—un puerto fluvial del periodo Maya Clasico—; de Santa
Elena, actualmente cerrada por excavaciones realizadas
por el Instituto Nacional de Antropologia e Historia,

y el Museo Arqueolégico José Gomez Panaco.

de la estrategia Rios Saludables, impulsada por el actual gobierno, se
planea construir una nueva planta en el poblado Felipe Castellanos,
antes llamado San Pedro, de este municipio.

Ademas, pese a que existe un programa de recoleccion de basura,
en el municipio hay méas de 80 tiraderos clandestinos a lo largo de las
carreteras, algunos tan cercanos a las comunidades y pueblos que
incluso los lugarefos se han quejado por los olores que emiten estos
tiraderos a cielo abierto.

Otro de los problemas de la regién es el del cruce de inmigrantes
por el territorio municipal, de hecho El Triunfo, debido a su importancia
comercial, es una de las localidades con mayor ndmero de inmigrantes
fronterizos del estado. Y es que los 60 kilémetros fronterizos con Gua-
temala son totalmente porosos, razén por la cual ya se ha instalado
un destacamento de la Guardia Nacional en la zona, cuyo objetivo
sera controlar tanto el flujo de personas como la formacion de asenta-
mientos irregulares de familias de migrantes a lo largo de esta frontera.

Aun asi, las caracteristicas de Balancan lo hacen un punto ideal para
el desarrollo de ofertas de desarrollo turistico responsable.

Para concluir, citemos al poeta, escritor y politico balancanense
Jorge Lezama, delegado del municipio de Balancan en el periodo 2006-
2012 y actual secretario general del ayuntamiento, quien escribié un
poema que reza: “Por la costa al parafso un rio llega a su laguna, ahi
descarga su fortuna cumpliendo su compromiso y al humano da el per-
miso de que capture sus peces, pero el hombre muchas veces abusa de
su bondad”. &
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Punto de encuentro

La ciudad de Escarcega es la cabecera del municipio del mismo nombre,
uno de los 11 en los que se divide el estado de Campeche. Cuenta con
cerca de 60,000 habitantes, de los cuales aproximadamente 50,000
viven en la ciudad y los restantes en 43 comunidades y rancherias.

Fue fundada por el ingeniero tlaxcalteca Francisco Escarcega Mar-
quez en 1936, quien llegd a dirigir la construccion del ferrocarril en
Enla estacién Escarcega  este punto de explotacion de chicle, caucho y palo de tinte —arbol
concluye el Tramo Selva  utilizado para la produccion de tintes rojo, negro y azul—. La ciudad esta
1 que viene de Palenque,  situada en el centro del estado, lo que la convierte en un importante

e inicia el Tramo Selva centro de comunicaciones, de carreteras y de via férrea.

2 hacia Calakmul. Actualmente tiene como principal actividad econémica la ganaderia,
También seré la estacion  |a explotacion de madera y es el punto geografico donde se puede subir
que conecte con San a la peninsula, cruzar la selva hacia Chetumal o seguir rumbo a Villaher-

Francisco de Campeche ~ mosa. Por ello se ha convertido en un sitio de paso para transportistas,
por el Tramo Golfo 1. traileros y turistas.




158

U yéol Tsiimin K'dak’
El espiritu del Tren Maya

El poder de la conectividad

La ciudad y el municipio presumen tener atractivos naturales como
cascadas, zonas arqueoldgicas, lagunas y cenotes “cercanos” a Escar-
cega, que cuenta con 16 hoteles. Y la palabra “cercana” es clave, pues
la mayoria estan afuera del municipio, ya sea en Champotén —con los
cenotes de Los Patos, el Cenote Azul o la laguna de MocU, ubicadas
a 25 minutos en carro de la ciudad— o en Calakmul —a dos horas por
carretera—.

Dentro del municipio de Escarcega el principal atractivo propio es el
Centro de Transferencia Forestal, gue depende de la Comision Nacional
Forestal (CONAFOR) y que es sede de una de las cien universidades
Benito Juarez. En este nlcleo se imparten clases de Ingenieria Agro-
forestal y se cuenta con un centro de estudios y de investigacién en el
gue conservan y reproducen distintas especies de arboles, arbustos y
orquideas.

Este espacio abre sus puertas para que estudiantes y visitantes
observen una gran biodiversidad sobre la cual han disefado un des-
tacado trabajo de museologia, pues debajo de los arboles hay placas
con codigos QR que muestran videos pedagogicos. Ademas, el espacio
cuenta con auditorios y salones para clases, congresos y conferencias,
entre otros posibles usos.

Lastimosamente en administraciones pasadas la Secretaria de
Turismo (SECTUR) dejé grandes pendientes, por ejemplo, una inver-
sién otorgada en 2016 de millones de pesos para ampliar el Centro de
Investigacion que jamas funciond.

La opcion turistica fuera de la ciudad, como se dijo antes, debe vin-
cularse con los municipios de Calakmul y en especial de Champoton,
mucho mas cercano y en el que hay cenotes y lagunas paradisiacas que
sélo interrumpen su armonia sonora con el paso esporadico del tren.




El ejido mas atractivo de Champotdn es Miguel Colorado, el cual,

en temporadas altas, recibe hasta 200 personas en un fin de semana.
Los ejidatarios se han organizado y ofrecen actividades acuaticas como
kayak y caminatas en senderos muy bien cuidados. Asimismo, cuentan
con tirolesa, bafos, caminos para discapacitados, tiendas de souvenirs
y ademas toman medidas de proteccion pertinentes como el uso cha-
lecos salvavidas y cascos. En general, los ejidatarios han desarrollado
buenas practicas en favor del turismo de naturaleza.

En este enclave selvatico es posible observar al mono saraguato,
mono arafa, tigrillos, tucan, momoto y una gran diversidad de aves e
insectos. Los cenotes son pristinos, adn no tienen sefiales de contami-

nacion y estan rodeados por una vegetacion muy bien conservada.

Programas y rezagos

Escarcega es un punto de oportunidades, y asi lo ha visto el actual
gobierno que ya implement6 el programa Jovenes construyendo el
futuro en la regién, capacitando a lugarefios para que se desarrollen
principalmente como guias turisticos. Incluso, los directivos del Centro
de Investigacién de la cCONAFOR han expresado el deseo de que en la
Universidad Benito Juarez haya clases, catedras o licenciaturas refe-
rentes al turismo sustentable.
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Mas de 70% del
territorio del municipio
esta cubierto por

selva, donde se pueden
encontrar cientos de
especies de flora y fauna,
algunas en peligro de

extincion.
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En el municipio hay 21
lenguas indigenas, de las
cuales el chol es la mas
comun, practicada por
49% de los hablantes
de una lengua diferente

al espanol.

Pero pese al tamafo e importancia estratégica de la ciudad, Escar-
cega tiene vestigios de la lacerante corrupcién por la que atraveso el
pais en la Ultima década y que se visibiliza en problemas puntuales
como el del drenaje y el tratamiento de aguas negras y basura.

Por ejemplo, en algunas zonas se disefiaron colonias enteras cuyas
aguas residuales terminan en algun terreno baldio, donde se forma una
laguna que tiende a desbordarse en temporadas de lluvias, trayendo
graves problemas de salud para la poblacién local.

Y es que la ciudad no cuenta con una planta de tratamiento de
aguas residuales funcional. En 2011 la Comisién Nacional del Agua
(CONAGUA) realizd una inversion para construir una en un terreno pro-
piedad de Aurelio Girarte, que en aquel entonces era presidente muni-
cipal y es actual regidor del municipio. La obra nunca ha funcionado
pese a los intentos de las administraciones municipales subsecuentes
por retomar los trabajos inconclusos, esfuerzos infructuosos, pues
existen conflictos legales por la posesion del terreno.

Entonces se abrieron pequenas plantas de tratamiento mal dise-
Aadas, mal instaladas, insuficientes y embusteras, por lo que jamas
han funcionado. El problema es tal que en varias colonias es necesario
que los vecinos contraten pipas para que se lleven las aguas de las
fosas sépticas, mismas que —de forma clandestina— se descargan en
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Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

terrenos baldios a cielo abierto. En si, el problema de salud derivado por
la ineficiencia en el tratamiento de aguas residuales es grave y generali-
zado para toda la poblacion.

Por su parte, la basura sélida termina en un tiradero a cielo abierto
—uno de los mas grandes de la region, a pesar de no tener una gran
poblacion— ubicado cerca de la cabecera municipal en un terreno de
barrancas, lo cual dificulta el trabajo de pepena y hace gue su sanea-
miento sea Mas caro.

Debido a su ubicacion vy tipo de suelo, cuando llueve, los lixiviados
y mucha basura acaba en las comunidades aledafas. Por todas estas
razones este tiradero fue clausurado, pero sigue operando ante la soli-
citud de prérrogas constantes que interpone el municipio, por lo que la
solucion a este problema se antoja lejana.

Aunado a lo anterior, la mayoria de las 43 comunidades tienen sus
propios tiraderos a cielo abierto, a orillas de las carreteras y el municipio

solo cuenta con dos unidades de recoleccién para todo el territorio, algo
totalmente insuficiente para atender a toda la poblacion.
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La estacion Calakmul

es parte del Tramo
Selva 2 que corre desde
Escarcega hasta Bacalar

y Chetumal.

Puerta divina

El municipio de Calakmul cuenta con 30,000 habitantes y 84 comuni-
dades mayas y choles. El 80 por ciento vive en Xpujil, mientras el res-
tante se reparte en las demas comunidades.

Este municipio albergalas 723,185 hectareas de laReserva de la Bios-
fera de Calakmul, espacio protegido por la Organizacion de las Naciones
Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNEScO) desde 1989.

Calakmul es el Unico municipio del pais con dos zonas fronterizas
internacionales, pues colinda con Belice y Guatemala y forma parte de
la Gran Reserva de la Biosfera Maya —region de proteccién sin fronteras
entre México y Guatemala—, por ello se considera la puerta divina a la
biodiversidad de México y el vestigio del fragil equilibrio de la naturaleza

que aun gueda en el mundo.
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Encanto de la selva virgen y las comunidades

Calakmul cuenta con un equilibrio ecolégico sumamente fragil con eco-
sistemas Unicos de su tipo. Tal es el caso del Volcan de los Murciélagos,
en el que habitan 4 millones de estos mamiferos que cada noche —a
eso de las 19:40 horas— salen volando a alimentarse, todos al mismo
tiempo, en una espiral ascendente.

Este fendmeno no sélo importa por su impresionante belleza, sino
que es uno de los procesos mas significativos para la conservacion de la
selva, pues muchas especies dependen de la actividad que los murcié-
lagos realizan en la oscuridad de la noche.

Lamentablemente la cueva esta ubicada a escasos metros de la
carretera y del tendido de cableado eléctrico, lo cual la pone en riesgo
inminente.

Pero el municipio de Calakmul es mas que selva virgen. Uno de sus
mayores encantos son sus comunidades, las cuales han desarrollado
modelos de turismo sustentable.

i N

Calakmul viene del

maya Ca (dos), Lak
(adyacentes), Mul
(monticulo artificial o
piramide), por lo que
significa “Dos monticulos
adyacentes”, en
referencia a dos

grandes estructuras

que sobresalen.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Por ejemplo, la comunidad 20 de Noviembre —con la asistencia de la
Comision Nacional Forestal (CONAFOR)— desarrollé una cadena de pro-
duccién sustentable de la madera con el que cooperativas, integradas
por mujeres, disefian y elaboran bellisimas artesanias.

Otra de las comunidades que se ha preparado para recibir a turistas
es Eugenio Echeverria Castellot Il —o EI Carrizal—, que cuenta con tan
so6lo 400 habitantes que hablany preservan el maya como lengua prin-
cipal. Su mayor atractivo es que se encuentra a 7 kilémetros de la zona
arqueologica de El Hormiguero. En esta comunidad se puede acampar
o dormir en cabanas propiedad de 10 ejidatarios que se asociaron en
una cooperativa administrada y atendida por mujeres. Este espacio
fue construido con apoyo de la Comision Nacional para el Desarrollo
de los Pueblos Indigenas (cpl) en 2004 con materiales oriundos de
la zona y es un espacio para caminar y convivir con sus habitantes,
quienes han decidido superar la discriminacion de la que fueron objeto
durante anos.
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A esta cooperativa llegan personas de todo el mundo para realizar
actividades como senderismo, andar en bicicleta y avistar aves, pues en
este paraiso hay 360 diferentes especies —17 endémicas—, lo cual lo
convierte en uno de los sitios preferidos de ornitélogos y estudiantes.

Este ejemplo de organizacién turistica respetuosa con el medio
ambiente y con la comunidad maya no estéa peleada con la modernidad,
pues la cooperativa cuenta con posibilidad de ofrecer facturas y otras
comodidades en su estancia.

Por su parte, en la comunidad de Becan —cercana al sitio arqueo-
l6gico del mismo nombre— las y los jovenes también han desarrollado
proyectos turisticos sustentables y de medicina tradicional.

Pero la zona arqueoldgica mas conocida y visitada del municipio es,
obviamente, Calakmul, alin no afectada por el overtourism. Se debe
realizar un viaje de 40 minutos por carretera desde Xpujil y pagar 165
pesos en tres pagos: 50 pesos a los ejidatarios, 70 pesos a la Comi-
sién Nacional de Areas Naturales Protegidas (cONANP) y finalmente
35 pesos en la entrada a la zona arqueoldgica. Este sitio sagrado esta
totalmente descuidado y carece de un plan que ordene al turismo.

Aun asi, es un paseo Unico y especial que empieza por adentrarse
en automovil durante una hora por la Reserva de la Biosfera; el camino
debe tomarse a muy baja velocidad para respetar el paso de fauna —hay
especies endémicas y en peligro de extincién— que el visitante observa
caminar, reposar o estar atravesada a la mitad del camino o a sus orillas.

Estrés hidrico

Si un paseante quiere conocer la region, actualmente puede contactar
uno de los mejores sitios: el Centro de Informacion Turistica (ciT), con
su proyecto Visit Calakmul, que recibe cerca de 700 visitantes al afio

y promueve recorridos en ejidos y comunidades. Sin embargo, la zona
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enfrenta problemas serios de servicios e infraestructura. Por ejemplo,

los 153 kildbmetros de carretera entre Escarcega y Xpuijil se transitan en
cerca de 2:40 horas debido al estado de la misma.

Pero el principal problema es el abastecimiento y disponibilidad de
agua potable. La principal fuente de abastecimiento llega a Xpujil por
un acueducto de 110 kilémetros con una capacidad de bombear hasta
120 litros por segundo, sin embargo, a causa de las fugas, al estado
de las tuberias y las “trampas” para no pagar luz, ésta s6lo bombea 20
litros de agua a la ciudad.

Este problema se vincula con uno de los principales gastos que las
autoridades municipales realizan mensualmente: cerca de 500,000
pesos por el pago a la Comision Federal de Electricidad (cFe) para man-
tener las bombas funcionando. Cuando el municipio se retrasa en el
pago, o simplemente hay apagones en la regién —que son muy fre-
cuentes—, Xpujil se queda sin agua. Ademas, debido al cambio clima-
tico, se estan secando algunas lagunas que servian para dotar de agua
a los hogares.

Para encontrar soluciones sustentables la Direccidon de Aguas del
municipio ha implementado medidas como la construccion de car-
camos, desde los cuales es posible cargar las dos pipas que tienen
a su disposicion y con ello abastecer, en la medida de lo posible, a la

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

poblacion. En otras localidades han construido aljibes comunitarios y
en otras han implementado rupestres sistemas de captacion de agua
pluvial. Pero quienes viven en el lado este del municipio deben conci-
liar conflictos por reclamacion de pozos con Bacalar, Quintana Roo.

En cuanto a las descargas de aguas residuales, el municipio no
cuenta con un sistema de drenaje ni con una planta de tratamiento, por
lo que casas y comercios excavan a las cavernas o desaguan a la calle.

El tema de la basura comienza a hacerse notar, pues el relleno sani-
tario nunca se termind y los desechos han llenado esa construccion
inacabada —principalmente los provenientes de Xpujil-. Otras comuni-
dades tienen sus propios tiraderos a orillas de las carreteras o recurren
a la quema de basura. Para hacer mas complejo el tema, el municipio
solo cuenta con una unidad de recoleccién en funcionamiento.

Sobre la construccién del Tren Maya, la poblacién de Xpujil ha
manifestado el deseo de que la estacion esté ubicada en esa comu-
nidad y no en los alrededores de la Zona Arqueoldgica de Calakmul.
En ese sentido no se equivoca quien afirma que el “pueblo es sabio”,
ya gue la propuesta para llevar la estacion directamente a su comu-
nidad seria lo mas viable social y ambientalmente. &
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En la estacion Bacalar
del Tren Maya termina el
Tramo Selva 2 e inicia
el Tramo de Caribe 1 que
conecta hacia el norte

de la peninsula.

Quintana Roo

Bacalar,
manto de siete colores

Mas que una laguna
Ubicado al sur del estado de Quintana Roo, este municipio cuenta con
40,000 habitantes, 55 por ciento vive en la cabecera municipal del
mismo nombre y el resto distribuido en 56 comunidades. La etnia e
idioma predominante es el maya.

Actualmente esta dedicada al turismo como actividad econémica
en torno a la laguna —famosa por sus siete colores—, a los sitios arqueo-

l6gicos mayas cercanos y a su proximidad con la ciudad de Chetumal,
capital del estado.
La cabecera municipal fue nombrada Pueblo Magico en 2007 vy

ademas se encuentra muy cerca de la Reserva de la Biosfera de Sian
Ka’an, declarada por la Organizacién de las Naciones Unidas para la
Educacién, la Ciencia y la Cultura (UNESCO) como Patrimonio Natural de
la Humanidad desde 1987.
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Tesoros fuera y dentro del agua

La laguna de Bacalar es famosa por sus siete colores que se funden
con el cielo. Pero mas alla de la belleza superficial la laguna guarda
tesoros sorprendentes: es hogar de algunos de los organismos mas
antiguos del planeta, los estromatolitos, que podrian ayudar a des-
cifrar el origen de la vida. Ademas es guardiana de los secretos que
dejaron numerosos piratas que en los siglos XVII 'y XVIII arribaron a
este recéndito lugar a pelear y refugiarse.

Los estromatolitos son algas cianofitas que producen mucho oxigeno,
lo que da lugar a muchas comunidades de invertebrados. Los estromato-
litos surgieron hace 3,500 millones de afos, pero son fragiles y sensibles
a los cambios, por lo que perecen facilmente. En Bacalar, son los respon-
sables de mantener viva a la laguna. Lamentablemente uno de los pro-
blemas que empieza a hacerse notar es que los turistas no respetan las
indicaciones sobre areas prohibidas, no tirar basura y no meterse a la
laguna con bloqueador solar, acciones que afectan a estos organismos.

Fuera de las aguas de la laguna, Bacalar ofrece historia y cultura, con
un glorioso pasado maya y una vibrante historia virreinal que se mate-
rializa en el Fuerte de San Felipe, ejemplo de la arquitectura militar de la
Nueva Espana. Ahora alberga el Museo de San Felipe de Bacalar, sobre
historia de piratas y de batallas contra los ingleses.

Toda esta magia ha atraido a empresarios y turistas cada vez mas
conscientes de la necesidad de desarrollar practicas sustentabas y que
asumen como propia la responsabilidad de la preservacién de la laguna.

Ejemplo de ello es el hotel Akal-Ki, que cuenta con un sistema inte-
gral de manejo de agua, de residuos y de energia limpia, mientras el
turista practica yoga o meditacion, o aprende sobre cultivos susten-
tables y técnicas de ecoconstruccion. Cuenta con cabafas, huerto,
talleres de bioconstruccién, un pozo reglamentado, descargas a planta
de tratamiento agua y esta construido con materiales locales. Ademas,
Arturo Arroyo, su propietario, comprometido con el bienestar de sus
trabajadores, invierte en huertos comunitarios en el poblado Los Divor-
ciados y ha sido lider en la busqueda de la sustentabilidad de la laguna.
Por fortuna, cada vez son mas quienes acompafan su arenga.

En Bacalar se estan promoviendo actividades deportivas que buscan
atraer a un turismo diferente al del norte de Quintana Roo —destino de

EiN

Su nombre proviene

del maya Sian Ka'an
Bakhalal, donde Sian
Ka'an se traduce como
nacimiento del cielo y
Bakhalal como "cercado

o rodeado de carrizos".

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

La laguna de Bacalar es famosa por sus siete colores
que se funden con el cielo. Pero més alla de la belleza
superficial la laguna guarda tesoros sorprendentes:
es hogar de algunos de los organismos mas antiguos
del planeta, los estromatolitos.

turismo de lujo— como la icénica regata de velero en la laguna. Estos
esfuerzos demuestran que el turismo sustentable es la opcién para
generar mayor captacion de divisas, respetar la capacidad de carga
y traer un beneficio a la poblacién local en completa armonia con el
medio ambiente.

Los monstruos que acechan

Pese al nombramiento de Pueblo Méagico, en Bacalar no se ve reflejada
la inversion que en sumomento se hizo y aspectos como el tendido del
cableado eléctrico y la imagen urbana dentro del poligono no se cum-
plen. Esto se agrava por el poco interés de la poblacion y por la falta de
un programa de desarrollo urbano y de ordenamiento ecoldgico, lo cual
propicia el crecimiento desordenado.

Asi, mas alld de las aguas turquesas de la laguna, Bacalar sufre dia
con dfa problemas por la falta de servicios e infraestructura urbana
que, de no atenderse, atentaran en el corto plazo contra la salud vy el
medio ambiente.

Uno de los principales problemas es la recoleccién de basura, pues
el municipio cuenta con sélo con dos camiones y una camioneta para
brindar el servicio. El problema se agravo ya que las autoridades man-
tienen un conflicto con ejidatarios del terreno en donde se encontraba
un “relleno sanitario” a 8 kilémetros de la cabecera municipal, por lo
cual usan un relleno intermunicipal que se encuentra a 60 kilémetros y
que se comparte con Chetumal en el municipio de Othédn P. Blanco.

Aungue el relleno sanitario lleva poco tiempo en operacién, se
estima que su capacidad podria ser rebasada en menos de un afio.
En las comunidades mas alejadas la solucién ha sido crear tiraderos a
cielo abierto y la quema de desechos. Esto se agrava en temporadas
altas, como Semana Santa y diciembre, cuando se genera un adicional
de 4.5 toneladas.
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Bacalar tiene una larga
tradicion como punto
de encuentro para

los habitantes de la
region. Durante diversos
momentos historicos

ha sobresalido como
area de intercambio

comercial.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Fuera de las aguas de la laguna, Bacalar ofrece
historia y cultura, con un glorioso pasado maya y
una vibrante historia virreinal que se materializa en
el Fuerte de San Felipe, ejemplo de la arquitectura
militar de la Nueva Espafa.

Otro de los grandes problemas es el abastecimiento de agua
potable, paradoja surrealista frente a la laguna mas grande de la penin-
sula —42 kildbmetros de largo y dos en su punto mas ancho—. Si bien la
zona turistica cuenta con servicio de agua continuo, el resto de la cabe-
cera municipal y las comunidades tienen esquemas de racionamiento.
Por su parte, las aguas negras desaguan a fosas sépticas y hay fosas
clandestinas que van directo a la laguna.

Otro de los aspectos que urge regular es la introduccion de embar-
caciones alalaguna, accién a cargo de la Administracion Portuaria Inte-
gral de Quintana Roo (APICQROO), que otorga el permiso de ingreso,
pero sin tener criterios de cuidado del medio ambiente y de respeto a la
capacidad de carga. El gobierno municipal ha manifestado el deseo de
tener reglas claras compartidas con la Capitania de Puerto para impedir
la entrada de ciertas embarcaciones —como motos acuaticas— alta-
mente nocivas para la laguna.

En afios recientes también se ha desatado la polémica por el cre-
cimiento de la renta de casas en plataformas digitales y la Direccion
de Turismo del municipio estima que 25 por ciento de los turistas
pernoctan en casas de la red Air B&B, practica que ha resultado espe-
cialmente comoda para los habitantes de Bacalar y ha promovido el
crecimiento del turismo. Sin embargo, urge una regulacién en lo refe-
rente al pago de impuestos y a la capacidad de carga turistica.

Respecto del Tren Maya, los habitantes de la zona, preocupados
por la salud de la laguna y la capacidad de carga, expresan que preferi-
rian que la estacién se construyera en Chetumal, a tan sélo 30 minutos
en carretera, y asi controlar el flujo de visitantes y no perturbar mas el
delicado entorno natural de la laguna.
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La estacion Chetumal
formara parte del Tramo
Caribe 1 de la Ruta del
Tren Maya, mismo que

conecta con Cancun.

Quintana Roo

Chetumal,
zona libre economica

Sin impuestos

Chetumal es la capital del estado de Quintana Roo y cabecera del
municipio de Othén P. Blanco. Esta ciudad portuaria se encuentra en
el extremo de la costa del mar Caribe mexicano, en el punto donde
el rio Hondo desemboca en la bahia de Chetumal. Para 2010 la ciudad
contaba con 151,243 habitantes, seglin datos del Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia (INEGI).

Sus origenes datan de 320-946 d.C., época en la que itzaes ocu-
paban este territorio en un cacicazgo maya denominado Chactemal
—de donde se desprende el nombre de la ciudad—, que se extendia por
el actual sur de Quintana Roo y el norte de Belice. Tras muchos siglos,
el 8 de octubre de 1974 fue designada la capital de un recién creado
estado mexicano de nombre Quintana Roo.

Actualmente esta ciudad cuenta con puerto y aeropuerto, lo que la
convierte en una de las puertas de entrada para los turistas de la zona.
Pero también posee una importante zona fronteriza con Belice, donde

es posible cruzar para comprar mercancias libres de impuestos.
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Para detonar el turismo y la derrama econdémica, el Tren Maya
agregd la estacion Chetumal a la ruta, misma que tendra dos paradas:
una de abordaje que conectara con el aeropuerto y una estacion de
mantenimiento, todo esto con el fin de convertir a la ciudad en un centro
logistico y explotar los beneficios fiscales de una zona franca mexicana.

Punto de conexion

Aungue Chetumal en la actualidad no es conocida por sus atractivos
turisticos, tiene un gran potencial, debido no sélo a su desarrollada
infraestructura —por ser la capital y una de las ciudades mas pobladas
del estado—, sino que gracias a su ubicacion al final de la costa cari-
befia mexicana, este enclave es el punto de conexion natural hacia
Centroamérica y sitio de encuentro de diversos ecosistemas.
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Su nombre proviene del
maya yucateco Ch’aak
Temal, que significa
“Donde crecen los
arboles rojos”, aunque
otros autores lo traducen
como “Alli donde bajan

las lluvias”.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Para detonar el turismo y la derrama econdmica,

el Tren Maya agregd la estacion Chetumal a la ruta,
misma que tendra dos paradas: una de abordaje que
conectara con el aeropuerto y una estacion

de mantenimiento.

Por estas caracteristicas, Chetumal y sus alrededores cuentan con
varias areas protegidas, entre las que destaca la bahia de Chetumal,
donde viven muchas especies de aves, mamiferos y fauna marina.

Aunqgue el viajero suele ir por negocios o de shopping —a la zona
franca de Belice— es un deleite caminar por el bulevar Bahia. Desde ahi es
posible observar el mar que funde en sus aguas colores verdes, azules y
turquesas y a la vez apreciar 19 esculturas que en conjunto conforman
el Corredor Escultérico Chactemal. A lo largo del este paseo también
hay monumentos vy sitios de interés como restaurantes y bares.

Asi, el turista puede conocer lugares como el Pargue Renacimiento,
el Palacio de Justicia, el Muelle Fiscal, el Palacio de Gobierno, la Expla-
nada a la Bandera, el Palacio Legislativo, el Monumento al Pescador, la
Maqgueta de Payo Obispo (nombre de Chetumal antes de adoptar el
actual), la Concha Acustica, el Faro y la Fuente de los Manaties.

También es posible conocer el Museo de la Ciudad de Chetumal,
que aunque pequefo, muestra objetos, mapas y documentos que
narran la historia de la fundacién de la capital. Sin duda, no se puede
dejar de visitar el Museo de la Cultura Maya, con una propuesta
museografica y pedagogica diferente a las clasicas salas de exhibicion,
pues explica, a través de puntos clave, interpretaciones, conceptos
e ideas que describen la cosmovisidén maya: su vision del universo,
el inframundo, las matematicas, la astronomia y su relacion con el
medio ambiente.

Una de las maravillas de Chetumal es que combina atractivos cultu-
rales y naturales sin salir de la ciudad, por lo que el paseo por el bulevar
Bahia puede terminar en Calderitas, donde una opcién es degustar pla-
tillos a base de pescados y mariscos o alquilar lanchas con destino a la
isla deshabitada de Tamalcab —a tan sélo 2 kilémetros de la costa—,
donde se puede pescar, practicar esnérquel y apreciar el hogar de
monos arafa, aguilas, garzas y coatis, entre otras especies.
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Otro atractivo natural alrededor de Chetumal es la laguna Rau-
dales, un enorme cuerpo de agua de 3 kilébmetros de largo por 2 de
ancho, ubicada a unos kildbmetros de la ciudad. Este lugar cuenta con un

muy bien cuidado balneario, restaurantes y la infraestructura necesaria
para practicar actividades como kayak.

Actualmente el turista que visita Chetumal se concentra en las com-
pras que puede realizar en la zona libre de Belice, a la que se llega al cruzar
el puente fronterizo de Subteniente Lopez, uno de los mas transitados del
pais y que se caracteriza porque no se requiere de pasaporte para atra-
vesarlo —aunque se recomienda tener una identificacion—. Una vez en
Belice, se puede comprar ropa, articulos electronicos, calzado, perfumes,
bebidas alcohdlicas, alimentos y un sinfin de productos méas de manera

En 1955 Chetumal

fue devastada por el
huracan Janeth, que
dejo en pie sélo unas
pocas construcciones de
concreto. A partir de ahi
la ciudad se modernizo,
desarrollé y transformé

su aspecto.

El rio Hondo, que
desemboca en la bahia
de Chetumal, tiene

una longitud de 209
kilometros y la mayor
parte de ellos, unos 115
kilometros, marcan la
frontera entre México y

Belice.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Actualmente el turista que visita Chetumal se
concentra en las compras que puede realizar en
la zona libre de Belice, a la que se llega al cruzar el
puente fronterizo de Subteniente Lopez.

muy econdmica, ya que no se cobran impuestos. Esto es muy atractivo
para los viajeros pues, aunque hay limites en la cantidad a importar, los
precios representan un ahorro importante en productos de lujo.

Por Ultimo, en la zona libre de Belice también hay grandes y ele-
gantes casinos que hacen sentir al turista en una suerte de Las Vegas
caribefio, donde se puede jugar black jack, maquinas tragamonedas,
ruleta o poker y que, igual que en la Ciudad del Pecado, estan abiertos
las 24 horas y aceptan tanto pesos como dolares estadunidenses.

Por todo esto, la propuesta de construir una estacion en Che-
tumal, sumado a medidas econdémicas especiales, tienen el potencial
de detonar la economia de toda la regién gracias a la conectividad con
otros destinos de la peninsula, asi como con Belice.

Lo basico para el visitante

Si bien es cierto que en Chetumal no hay grandes desarrollos de alo-
jamiento, tiene pequefios hostales y hoteles, limpios, cémodos, eco-
ndmicos y bien ubicados. Ademas, cuenta con suficiente transporte
publico e infraestructura carretera para trasladarse dentro y fuera de
la ciudad sin problema.

En cuanto al sistema hidrico, por ser la capital, es de los mas com-
pletos del estado, aunque es necesario instalar y renovar tuberfas que
por su antigliedad generan fugas u ocasionan problemas de baja presion.

Sobre el tema de residuos soélidos, en la actualidad se libra una batalla
legal por el uso de un predio destinado para tal fin y con el hecho de que
al municipio llegan parte de los desechos de otros lugares, como Bacalar.

Para apoyar al desarrollo de Chetumal llegara el Tren Maya, que en
palabras de Rogelio Jiménez, director general del Fondo Nacional de
Fomento al Turismo (FONATUR), la convertird en un “centro logistico,
[que aprovechard] las caracteristicas que va a tener Chetumal, de que
tienes por un lado aeropuerto y tren y tendrias un territorio libre de
impuestos”. &
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La estacion de Felipe
Carrillo Puerto del Tren
Maya pertenece al

Tramo Caribe 1.

Quintana Roo

Felipe Carrillo Puerto,
resistencia espiritual y cultural

Cruzada por la identidad

El municipio de Felipe Carrillo Puerto cuenta con una poblacion de
65,000 personas repartidas en 88 comunidades. Acufid su nombre en
honor al ex gobernador de Yucatan que lucho en favor de los indigenas
y en su causa murid, por lo que la resistencia es parte de la identidad
cultural de sus habitantes.

Tiene la particularidad de contar con una de las poblaciones mayas
mas importantes de todo Quintana Roo y es famoso por ser el
lugar donde se libré una de las batallas mas duras de la Guerra de
Castas y en donde se preserva y defiende uno de los cuatro santuarios
instalados en la peninsula tras la derrota maya en dicha contienda.
Su significado es especial: cuatro sefiorios instalaron estos altares y
en caso de que alguno de ellos “cayera” o “fracasara” en su modelo
cultural, quedarfan otros tres para mantener la resistencia, por lo que el
altar es simbolo de resistencia espiritual y cultural. Y aqui se mantiene

vivo ese espiritu.
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Este santuario se fundd en 1885, después de la aparicién de las
santas cruces en un arbol de cedro a las orillas del cenote que hizo que
familias dispersas en la selva se organizaran. Entonces las cruces comen-
zaron a dar mensajes e instrucciones a quienes se hacen llamar cruzo’ob
—los adoradores de las cruces—y en poco tiempo se cre6 una comunidad
con un gobierno teocratico militar que sigue vigente en los santuarios.

Gracias a esta organizacion, a los mensajes de aliento y a las
estrategias de guerra, los mayas se levantaron en armas contra del
gobierno opresor y tomaron los asentamientos cercanos. En ese
momento construyeron un adoratorio digno para las cruces: la iglesia
Balam Nah, ubicada en el primer cuadro de la ciudad. También se edifi-
caron casas, cuarteles, depésitos de armamento y municiones, caballe-
rizas y trincheras, donde actualmente se encuentra la Casa de Cultura,
el museo Maya Santa Cruz Xbalam Naj y el Palacio Municipal.

i N

En todo el municipio no
hay fuentes de agua
superficiales, pues su
suelo plano y calcareo
no retiene el liquido, por
lo que su hidrografia se
constituye Unicamente

por cenotes.

MUSEGMAvS

SANTA: (RUZ XBAALAM NoJ

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

El 4 de mayo de 1902, el Ejército al mando del general Ignacio A.
Bravo tomo la desocupada ciudad de Noh Kaj Santa Cruz y la temida
Chan Santa Cruz. Afios después, en 1986, se expropid el terreno
del santuario y se logrd rescatar una parte del cenote en el cual se
restaurd el adoratorio con un edificio para resguardarlo y se cred un
museo comunitario que puede ser visitado. Aqui se puede platicar con
los abuelos de la comunidad que suelen rezar a la cruz parlante y que
dan la bendicién a los visitantes.

Aqui nace el cielo

En este municipio se encuentra una de las Areas Naturales Protegidas
(ANP) mas importantes del pais: la Reserva de la Biosfera de Sian Ka’an,
voz maya que se traduce como “donde nace el cielo” y que fue decla-
rada Patrimonio de la Humanidad por la Organizacion de las Naciones
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Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNESCO) en 1987 y
el area protegida mas grande en el Caribe mexicano. Tiene cerca de
650,000 hectareas de playas, dunas, cenotes, arrecifes de coral y una
selva tropical en la que habitan mas de 1,000 especies de plantas, 300
especies de aves y cientos de otros animales.

La laguna de Muyil es la segunda mas grande de la peninsula des-
pués de Bacalar y en ella se encuentran vestigios arqueologicos del siglo
IX, como canales y otras estructuras.

Han sabido aprovechar el turismo con uno de los modelos de
manejo de visitantes mas inspiradores en materia de sustentabilidad.
Aqui los pobladores locales cuentan con un maximo de 12 lanchas de
motor, cada una operada por un capitan y un guia que habla el mayay
que domina la biologfa del lugar. Las lanchas sélo pueden realizar dos
viajes al dia con un maximo de seis pasajeros por embarcacion a un
costo de 2,000 pesos por persona por un recorrido de 2.5 horas. Este
dinero queda en manos de la poblacion local, salvo una pequefia cuota
para la Comisién Nacional de Areas Nacionales Protegidas (CONANP).
La experiencia hace que el visitante disfrute este primoroso lugar de
manera practicamente exclusiva. Este modelo es digno de fortalecer y
replicar, por lo que ya se trabaja en un programa piloto con la Secre-
tarfa de Turismo (SECTUR) y el Fondo para el Medio Ambiente Mun-
dial-Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (GEF-PNUD).

En este paraiso es posible flotar entre los canales, dejarse llevar por
la corriente y observar diferentes tipos de especies de aves, orquideas,
arboles y peces, asi como visitar algunos sitios arqueolédgicos.

También se realizan investigaciones cientificas, por ejemplo, hay
bidlogos expertos autorizados por la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales (SEMARNAT) que llevan un conteo de los coco-
drilos que viven en la laguna, entre otros estudios.

En la ciudad hay una casa de cultura que ofrece talleres de danza,
pintura y teatro, ademas de contar con murales que relatan la cosmovi-
sibn maya y que plasman pasajes de la Guerra de Castas.

Incendios, riesgos adicionales
Los mayores problemas del municipio estan relacionados con que no
cuentan con drenaje, lo cual representa un riesgo creciente para la salud
de las personas y el medio ambiente.

b

Frente a la costa de Sian
Ka’an, en el mar Caribe
se ubica el segundo
arrecife coralino mas
grande del mundo
después de la Gran
Barrera de Coral en

Australia.

A

La Reserva de Sian

Ka'an se divide en tres
zonas: zona nucleo
(donde se prohibe
cualquier actividad
humana); la zona de
amortiguamiento
(abierta a los visitantes);
y zona de transicion
(con mayor intervencion

humana).

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Pero, para el corazén de los mayas, el mayor problema son los
incendios, la mayorfa provocados por el ser humano que se ve forzado
a realizar practicas como la quema de basura. El mas reciente, en julio
del 2019, arras6 con gran parte de la reserva.

Muchos de los trabajadores de las areas turisticas del estado de
Quintana Roo viven en el municipio de Felipe Carrillo Puerto, por lo que
es comun ver a los empleados en camiones que las mismas empresas
envian para desplazarlos diariamente a sus centros de trabajo. Otros
tienen que pagar hasta 200 pesos para trasladarse en camiones por
viajes de al menos 1:35 horas.

Por ello el Tren Maya es visto con buenos 0jos por varios de |os
pobladores porque significaria, de acuerdo con ellos, una posibilidad
para viajar de manera segura 'y mas econémica a sus centros de trabajo.
Ademas, a decir de los ecologistas —como Gonzalo Merediz, director
de la organizacién Amigos de Sian Ka’'an—, serfa una gran estrategia
para evitar el aumento de la “changarrizacion” o comercios informales
que actualmente se estan estableciendo cerca de la reserva o a las
orillas de la carretera para ofrecer productos a los automovilistas, pues
el tren harfa parada directa de Carrillo Puerto o hasta Tulum, lo cual

desincentivaria esta amenaza
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En la estacion Tulum
termina el Tramo Caribe
1y se conecta con el
Tramo Caribe 2 que
llegara hasta Cancln'y
con el Tramo Golfo 3

hacia lzamal.

Quintana Roo

Tulum, belleza arqueologica
a la orilla del mar

Reciente creacion

A 96 kilémetros de Felipe Carrillo Puerto se encuentra el municipio de
Tulum, de reciente creacion con tan sélo un poco mas que una década
de existencia como ayuntamiento. Su cabecera municipal, que lleva el
mismo nombre, ha tenido un crecimiento exponencial en los Ultimos
aflos debido al turismo y ya cuenta con poco mas de 7,000 cuartos de
hotel y una poblacion de 32,714 habitantes.

Uno de los principales atractivos de Tulum son sus vestigios mayas,
situados sobre un acantilado que los convierte en la Unica zona arqueo-
l6gica asentada a la orilla del mar. Ademas, cuenta con bellas playas y
la cercania de selvas y cenotes.

La naturaleza como nuevo lujo
Tulum se caracteriza por atraer un turismo que valora la naturaleza

como el nuevo lujo, por ello los hoteles han establecido una serie de
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medidas para presentarse ante el visitante como ecofriendly, susten-
tables, verdes, responsables y otros adjetivos. Sin embargo, la mayoria
son unos embusteros que tienen la osadia de contratar “organizaciones”
para que los “certifiquen”, mismas que con el simple hecho de que se les
pague se atreven a dar su sello.

Tulum también cuenta con un poligono decretado como Pueblo
Magico, aunque no cumple con gran medida de las especificaciones del
programa y en general a la poblacién tampoco le llama mucho la aten-
cion la marca.

Pese a esto, Tulum tiene gran vocacion turistica que se concentra en
la zona costera, aunque la carretera que conecta a los hoteles pegados

al mar no cuenta con baquetas y a horas pico es imposible pasar por el
trafico, lo que produce incomodidad a los turistas.

i N

En la antigliedad tenia
el nombre de Zamd, que
significa “amanecer”; el
nombre actual, Tulum,
significa “muralla”. Al
parecer este nombre se
popularizé cuando ya la
ciudad se encontraba

en ruinas.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Existen multiples festivales, casi todos los fines de semana, ligados
a diferentes causas, por ejemplo, uno de los mas famosos es Art with
me, que congrega lo mas representativo de las artes de la region y esta
comprometido con la reduccién de residuos, asi como la produccién
y el consumo sustentable. Este suceso ha atraido a grandes personajes y
entusiasmado a gran parte de la comunidad artistica de la zona.

Los empresarios estan explotando a la naturaleza como un lujo, por
lo que muchos hoteles cobran altos precios. Este tipo de turismo oferta,
como parte del atractivo, la ausencia de luz o la limitacién del uso del
aire acondicionado, propiciando una experiencia contraria al turismo
masivo, por lo que el paseante exige exclusividad, pero aguanta a pocos
visitantes dentro de las instalaciones. Son modelos que demuestran
gue es posible ser sustentable y generar mayor captacion de divisas.
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La zona arqueoldgica de
Tulum se encuentra
dentro del Parque
Nacional del mismo
nombre, que constituye
la Gnica Area Natural
Protegida terrestre en el

corredor Cancun-Tulum.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

El festival Art with me congrega lo mas
representativo de las artes de la region y esta
comprometido con la reduccién de residuos, asi como
la produccién y el consumo sustentable. Este suceso
ha atraido a grandes personajes y entusiasmado a
gran parte de la comunidad artistica de la zona.

Invasiones, practica comuin

Uno de los principales problemas que presenta el municipio son las mul-
tiples invasiones a terrenos, con un estimado de 6,000 familias viviendo
en casas sin certeza juridica debido principalmente a rentas muy caras
que obligan a mucha gente a acudir a esas practicas, “vivales” que apro-
vechan la oportunidad para hacerse de terrenos a mala y mafias.

Aunado a lo anterior se suma el arribo masivo de sargazo a sus
playas. A pesar de tener reuniones semanales entre autoridades muni-
cipales, estatales, sociedad civil y empresarios, la cantidad ha sido tanta
que la mayoria de los esfuerzos han resultado infructuosos; de hecho,
la erosion costera se ha “comido” gran parte de las playas y ha dejado
a muchos hoteles expuestos a los posibles impactos climaticos que le
pudieran llegar a afectar.

Por otro lado, el municipio genera cerca de 200 toneladas de basura
al dia y recientemente cerraron el tiradero a cielo abierto sin darle nin-
guna solucioén, por lo que se han destinado recursos a un relleno sani-
tario concesionado a la empresa Green Group que estd a punto de
quedar desbordado.

Hay una planta de tratamiento de agua ubicada en la carretera
Tulum-Coba que no funciona, pues se encuentra en rehabilitacion tras
reventarse un motor que hizo desbordar las aguas sucias. La mayor parte
de las aguas residuales que llega a esta planta provienen de las colo-
nias Villas Tulum, Aldea Cama y Maya Pash, las mas turisticas y las que
expulsan cerca de la mitad de agua de todo el municipio. Estas tres colo-
nias también son las de mayor plusvalia.

A esta planta llegan cerca de 20 pipas diarias para realizar las des-
cargas de las fosas sépticas, otras se descargan de forma clandestina
en terrenos baldios, el mar o en algunos cenotes durante la noche,
todo por “ahorrarse unos cuantos pesos”. Algunos comercios, hoteles 'y

195



Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

hogares también descargan sus aguas a los mantos freaticos o al mar
de manera furtiva.

Por otro lado, hoteles y comercios que no hacen importantes inver-
siones en tratar sus aguas, ahorrar energia y consumir local recurren a
certificaciones de organizaciones internacionales, lo que ha hecho que
los hoteleros responsables clamen por un orden en el proceso de certi-
ficacion de sustentabilidad, pues es uno de los principales diferencia-
dores dentro de la competencia de la oferta turistica y esto ha generado
practicas desleales.

Al igual que en Felipe Carrillo Puerto, el Tren Maya es bien visto,
pues gran parte de la flota trabajadora en los comercios y hoteles es
ese municipio y otra gran parte, de los estados de Tabasco y Chiapas.
De hecho, una de las principales corridas de autobuses econémicos se
dirige a ambos estados para trasladar a los miles de trabajadores, por
lo que el tren les proporcionaria un transporte econémico y seguro. &
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Esta estacion forma
parte del Tramo Caribe 2

de la ruta del Tren Maya.

Quintana Roo

Playa del Carmen,
vocacion turistica

Pasado pesquero
Playa del Carmen se encuentra en el nuevo municipio de Solidaridad,
—formado en 1993- que solia ser la parte continental de Cozumel.

El cambio se debi¢ al crecimiento de Cancun, lo cual ha cambiado la
vocacion de las comunidades de la zona de pesquera a turistica.

El municipio cuenta con 17 comunidades y su cabecera municipal
es Playa del Carmen. En el censo realizado en 2015 por el Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), tenia una poblaciéon de
209,634 habitantes, sin embargo, se estima que el crecimiento pobla-
cional anual es de 6.8 por ciento, por lo que la cifra actual debe de ser
mucho mayor,

Su vocacion turistica se refleja en 37,200 cuartos de hotel y en una
gran cantidad de opciones en renta a través de la plataforma digital
Airbnb —autoridades municipales estiman 15,000 propiedades ofer-
tadas todos los dias.
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Parques ejemplares
El municipio ha apostado por atraer al turismo de naturaleza y por ello
destacan dos proyectos ejemplares: Xcaret y Rio Secreto.

El grupo Xcaret cuenta con ocho experiencias tematicas: Xcaret, Xel-
ha, Xoximilco, Xplorer, Xavage, Xenotes, Xichen y Xenses, que incluyen
recorridos y circuitos turisticos en Quintana Roo y Yucatan. Esta empresa
mexicana suma mas de 20 millones de visitantes, que han sido atraidos
por un modelo de parques tematicos cuyo principal atractivo es la natu-
raleza, los animales, los rios y el mar. Es un modelo que tiene buenas
practicas de sustentabilidad, pese a lo complejo del manejo del turismo
masivo sustentable. Todo el grupo genera 16,000 empleos directos y
recibe a cerca de 4 millones de visitantes anualmente, lo cual promedia
11,000 paseantes por dia en todos sus parques.

Entre las buenas practicas que realizan estan: apoyar a la ludoteca
de la colonia Colosio en Playa del Carmen; entregar cortesias a grupos
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Ademas del turismo, en
el municipio hay zonas
dedicadas a la extraccion
de material pétreo, en

especial roca caliza.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

vulnerables para el ingreso a sus instalaciones; organizar jornadas de edu-
cacion ambiental para estudiantes; y desarrollar programas de conser-
vacion de fauna de la region. En este sentido, el programa mas exitoso es
el de reproduccién y reintroduccién a su entorno natural de guacamayas
rojas, especie en peligro de extincion, que desarrollan desde 1993. A la
fecha han liberado a 92 guacamayas en Chiapas y 11 en Veracruz.

Ademas, hay espectaculos que buscan mostrar la historia, cultura y
tradiciones de México, con representaciones de ritos y leyendas o pre-
sentaciones de musica y danza tradicional de diferentes regiones del pais.

Los detractores del modelo han acusado al grupo por alterar la
naturaleza y monopolizar los espacios publicitarios. Una preocupacion
de los empresarios de la region con la llegada del Tren Maya es que se
aclare el alcance de publicidad que tendria esta empresa.

El otro proyecto digno de mencién es Rio Secreto, un modelo eco-
turistico que deberia ser paradigma de gestion de visitantes, pues se
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ajusta a la capacidad de carga del sitio. Este desarrollo, ademas, res-
guarda parte del terreno para la conservacion de la selva.

El pargue permite conocer el subsuelo de la peninsula a través de
una inmersion por un rio subterraneo. Tras la entrada por un camino
de entre la selva, con algunos pasos de fauna, el parque se abre con
unas palapas donde los visitantes deben ducharse para no contaminar
las aguas impolutas con perfume, desodorantes, blogueadores o cual-
quier otro tipo de sustancia. Luego los guias, con grupos de maximo 10
personas, se adentran en una cueva semi inundada, tipica de la penin-
sula de Yucatan, que llega hasta 15 metros bajo tierra, con estalactitas
y estalagmitas, cavernas secas y otras inundadas. Este sistema esta
interconectado con gran parte de la peninsula de Yucatan, incluyendo
varios cenotes.

El rio subterraneo y las cavernas no estan intervenidas, por lo que
se pueden ver formaciones de coral, conchas y caracoles fosilizados, asi
como “damiselas”, unos peces ciegos y transparentes que han desarro-
llado antenas como érganos sensitivos. También hay murciélagos car-
nivoros, insectivoros y frugivoros.

Por momentos el guia permite apagar las luces de los cascos para
quedar envueltos en absoluta oscuridad a poco mas de 15 metros bajo
tierra. La sensacion es tan indescriptible que sélo el alma puede perci-
birla. Al terminar el recorrido se ofrece una comida a los visitantes y la
posibilidad de adquirir recuerdos y fotografias.

El parque ofrece diferentes rutas —inclusive han disefado algunas
para discapacitados y personas de la tercera edad—, asi como innova-
ciones como una proyeccion dentro de la caverna.

El maximo de visitantes que permiten en un dia es de 500, por lo
gue en temporadas altas tienen todo reservado.

Deficiencias en infraestructura

Pese al gran nimero de turistas que recibe, el municipio cuenta con defi-
ciencias en su infraestructura urbana y servicios, como es el caso del
tratamiento de aguas residuales —servicio concesionado a una empresa
privada—, de las cuales sélo tratan el 30 por ciento, mientras el restante
se dirige a fosas sépticas o al subsuelo, que acaba directamente en el mar.
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El nombre del municipio
de Solidaridad se debe
al Programa Nacional de

Solidaridad (PRONASOL).
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El proyecto Rio Secreto es un modelo ecoturistico
que deberfa ser paradigma de gestion de visitantes,
pues se ajusta a la capacidad de carga del sitio.
Este desarrollo, ademas, resguarda parte del
terreno para la conservacion de la selva.

En cuanto al manejo de basura, el municipio ha implementado la
eliminacién de plasticos de un solo uso, ley que entrara en vigor en
enero de 2020. Por lo pronto, recogen cerca de 800 toneladas de
desechos diariamente —en temporada alta con 300 toneladas mas—
gue disponen en uno de los rellenos sanitarios que mejor funcionan en
la region, pese a tener uno de los peores manejos de lixiviados, pues
gran cantidad del material organico es sargazo que genera un lixiviado
sumamente téxico. Ademas, los tubos que filtran la laguna de lixiviados
no funcionan, por lo que de ella se desbordan liquidos apestosos. Esto
representa un riesgo para las aguas subterraneas que se encuentran
a pocos metros bajo el suelo. Este relleno esta concesionado a una
empresa privada.

Es irbnico que las mejores plantas de tratamiento de aguas resi-
duales en toda la peninsula estén en los parques tematicos, mientras
la mayoria de los municipios no cuenta con una. Solidaridad no es la
excepcion y Xcaret tiene un modelo ejemplar de tratamiento de agua
y de separacion de basura, al igual que Rio Secreto, que también posee
una planta de tratamiento funcional y el mejor sistema de separaciony
manejo de residuos de la peninsula.

Por otro lado, en 2010 el municipio disefid un plan de desarrollo
urbano que ha quedado rebasado debido al crecimiento de la region, por
lo que se han incrementado las invasiones de terrenos que han derivado
en 15 colonias irregulares.

Pese a esto, Solidaridad ha intentado certificarse como un destino
sustentable con la empresa consultora Earth Check, que ha catalogado
a Playa del Carmen como destino Bronce.

Por Ultimo, cabe sefialar que Solidaridad fue seleccionado para el
Programa de Mejoramiento Urbano 2019 de la Secretaria de Desa-
rrollo Agrario, Territorial y Urbano (SEDATU), que intervendra a las colo-
nias mas marginadas. @
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Las playas de Playa

del Carmen han sido
catalogadas varias veces
como algunas de las

mas bellas del mundo
por su arena blanca y su
calido mar azul turquesa.
Entre ellas estan Paamul,

Paraiso, Tukan y Mamitas.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Estatus turistico en la ruta
En la actualidad los cinco estados de la ruta mantienen una muy
desigual oferta hotelera y turistica:

B Quintana Roo
B Campeche

B Yucatan

B Tabasco

B Chiapas

Algunos creadores mayas contemporaneos

Margarita K’'u Xoo (poeta)

Briceida Cuevas Cob (poeta)

Waldemar Noh Tzec (poeta y promotor cultural)

Jorge Cocom (poeta, ensayista, narrador y traductor)

Marfa Luisa Géngora (cuentista, dramaturga y traductora)

Gerardo Can Pat (poeta, musico, fotégrafo y editor)

Santiago Dominguez Aké (escritor, antropélogo y docente)

Feliciano Sanchez Chan (poeta y dramaturgo)

Miguel May (escritor y traductor)

Hilaria Maas (escritora y antropdloga)

Vicente Canché Moo (poeta, narrador, traductor, locutor)

Lazaro Tuz (escritor, investigador)

Marisol Ceh Moo (poeta, ensayista, narradora y cronista)

Fuente: elaboracion propia con informacion del Gobierno de México y Secretaria de Turismo
de Quintana Roo (Sedetur) 2017. (www.gob.mx y www.groo.gob.mx/sedetur).
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La estacion de Puerto
Morelos se ubica en el
Tramo Caribe 2 que
corre de Tulum

a Cancun.

Quintana Roo

Puerto Morelos,
joya del Caribe

De reciente creacion

Puerto Morelos es un municipio de reciente creacién (2015) con apro-
ximadamente 10,000 habitantes, distribuidos en su cabecera muni-
cipal, del mismo nombre, y otras dos comunidades.

Sin embargo, Puerto Morelos tiene una historia milenaria, con ves-
tigios de la cultura maya prehispanica y de una modernidad que desde
el siglo XIX lo ha posicionado como el puerto natural mas antiguo del
estado de Quintana Roo y el mas importante.

Su puerto vio pasar cargas de palo de tinte, chicle, vainilla, tabaco,
cedro y corcho. Hoy en dia posee instalaciones portuarias capaces de
manejar carga suelta y en contenedores de embarcaciones nacionales
e internacionales.

Ademas, tiene una importante actividad pesquera e instalaciones
para su industrializacion con un Parque Industrial en desarrollo.

Sin embargo, en épocas recientes es la actividad turistica la que
mas auge ha tenido con 8,000 cuartos de hotel mas unos 1,800 que
se estan construyendo en la actualidad.




Aguas azules y calmas
Ubicado a 33 kilémetros de Cancln y a 15 minutos del Aeropuerto

Internacional, Puerto Morelos —hasta hace unos anos una villa de pes-
cadores— es hoy un lugar que atrapa al visitante por el color de sus
aguas v las bellezas naturales que hay a su alrededor.

Su principal atractivo es, sin duda, el mar Caribe, con sus aguas
azules y turguesas que invitan a contemplarlas desde una caminata o
paseo en bicicleta por el muelle —donde también se puede pescar-,
acompanado por las aves marinas que abundan en el lugar.

Sus playas sonideales para descansar, pues no tienen tanta afluencia
como otras de la Riviera Maya. Sus aguas son calmas, ideales para toda
la familia —aungue no estan permitidos los animales—.

Adentrandose en sus aguas cristalinas esta el Parque Nacional Arre-
cife de Puerto Morelos, que forma parte del Gran Cinturén de Arrecifes
del Atlantico Occidental —también conocido como Gran Arrecife Maya,
perteneciente al Sistema Arrecifal Mesoamericano—, que es conside-
rado la segunda barrera arrecifal mas grande del mundo.

Este Parque Nacional, declarado como tal en 1998, cuenta con una
superficie total de 9,066 hectareas de arrecife en el que se pueden
realizar diferentes actividades acuaticas, como la practica de esnérquel,
buceo, windsurf o kayak.

EiN

Es el puerto maritimo
mas importante del
estado de Quintana Roo,
tanto para el transporte
de mercancias como

para la pesca.

Ademas del mar, en el municipio hay varios cenotes a los que se
puede acceder facilmente; varios de ellos, ademas, ya cuentan con
instalaciones para realizar deportes de aventura como tirolesa y otras
actividades.

También hay un jardin botanico y numerosos restaurantes y cafés,
todo lo cual hace que el visitante tenga una gran experiencia de des-
canso y conexion con la naturaleza, algo por lo que el municipio ha
velado desde su creacion.

Ejemplo de ello es que uno de los proyectos mas alentadores
puestos en marcha en Puerto Morelos sea un programa de conserva-
cion y liberacion de tortugas —que se realiza de la mano de la Comision
Nacional de Areas Naturales Protegidas (cONANP)—y que ha liberado a
mas de 18,000 tortugas en 2018.

Cabe decir que se estima que de cada cien tortugas liberadas sélo
sobrevive una, pues sus depredadores son muchos: diferentes tipos de
aves, mapaches, perros, gatos, entre otros.

Ademas de esos predadores naturales, se esta valorando si el sar-
gazo también es responsable de la muerte de tortugas, aunque algunos
de los ejemplares muertos atribuidos al sargazo presentan un “hoyo”
en la parte ventral (plastrén), lo cual indicaria que lo mas probable es
que hayan sido atacadas por un cuervo u otra ave.
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En el municipio hay varios cenotes a los que se
puede acceder facilmente; varios de ellos, ademas,
ya cuentan con instalaciones para realizar deportes
de aventura como tirolesa, entre otras actividades.

Este programa cuenta con varios bidlogos que comentan que en
efecto se han encontrado tortugas muertas sobre el sargazo, y al res-
pecto plantean dos hipétesis: la primera es que muchas de las 99 que
no logran sobrevivir de manera natural son arrastradas con la misma
alga; y la segunda, que ésta les impide pasar. Aungue se inclinan por
la primera opcion, son claros en afirmar que es imperante atacar las
causas de la llegada masiva de sargazo y no concentrarse en atender el
sintoma —el alga que llega—.

Es verdaderamente admirable la vocacion de quienes se dedican a
esta labor de conservacion. Cabe sefalar que a las jornadas de libera-
cion se invita a los turistas, quienes pueden contemplar como las tor-
tugas, a pesar de su corta edad, tienen la habilidad para atravesar el
sargazo en tierra sin problemas y llegar al mar.

Emergencia por el sargazo

Como se adelantd, el mar azul y la arena blanca que atrae a los visi-
tantes a este pequeno lugar se han visto oscurecidas por la llegada
masiva de sargazo a sus costas. La recoleccién de esta alga corre a cargo
del municipio y es de los sistemas mas eficientes en la peninsula, pues
ademas cuenta con el apoyo de los empresarios que se han comprome-
tido con un coordinado trabajo de levantamiento del sargazo. Gracias a
esta sinergia hay un proceso integral para la contingencia, desde tierra,
mar y disposicion final, ademéas de que se comienzan a hacer ejercicios
para su industrializacion.

El problema real se presenta en la disposicién final, pues actual-
mente se ocupa parte del relleno organico en el relleno sanitario, lo cual
genera mayor cantidad de lixiviados. El relleno que se utiliza es el de la
zona continental de Isla Mujeres, concesionado a una empresa privada.

Ademas del sargazo, el relleno se emplea para la deposicién de
entre 60y 70 toneladas diarias de basura —que pueden llegar a cien en
temporada alta—, recolectadas por cinco camiones.
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Debido a la barrera de
arrecifes el mar tiene
poca profundidad y

muy poco oleaje, lo

cual propicia que en su
fondo existan pastos
marinos donde habita
gran diversidad de fauna

marina.
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Dos estructuras

mayas prehispanicas
fueron destruidas para
utilizar sus rocas en la
construccion de un faro,
el cual fue inclinado por
el huracan Beulah en
1967 y que actualmente
es el emblema de Puerto

Morelos.

En cuanto al tratamiento de aguas residuales, el servicio esta conce-
sionado y el municipio ha logrado 70 por ciento de conexién de drenaje.
La Unica comunidad que no cuenta aun con red de drenaje es Leona
Vicario, cuyas descargas se realizan en fosas sépticas.

El municipio no posee un programa de ordenamiento ecoldgico ni
de desarrollo urbano, aungue la autoridad ha manifestado que se busca
que la comunidad sea sustentable y regular, entre otras cosas en las
rutas a los cenotes, pues las visitas estan creciendo aceleradamente.
Otras acciones encaminadas a la sustentabilidad es que tienen el reco-
nocimiento del Programa de Calidad Distintivo S, de la Secretaria de
Turismo (SECTUR), por sus buenas practicas sustentables en el desa-
rrollo de proyectos turisticos.

Cabe destacar que gran parte del agua que abastece al municipio
vecino de Benito Juarez y en particular a Cancuin, su cabecera muni-
cipal, proviene de los pozos de Puerto Morelos, ubicados en la zona de
la comunidad Leona Vicario. &
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La estacién Cancun del

Tren Maya esta en el
extremo norte del Tramo

Caribe 2 que corre hasta

Quintana Roo

Cancun,
oportunidad de renacer

Origen institucional

Cancun es la cabecera municipal del municipio de Benito Juarez, Quin-
tana Roo. Histéricamente fue una zona de pescadores que convivian
con la selva, pero en 1974 se inici6 como un proyecto del Centro
Integralmente Planeado, del Fondo Nacional de Fomento al Turismo
(FONATUR), antes conocido como Promocién de la Infraestructura Turis-
tica (INFRATUR). Desde entonces, ha sido impulsado como un punto de
interés turistico de México y fue certificado por la Organizacion Mun-
dial del Turismo.

Actualmente es la ciudad mas poblada del estado y uno de los
lugares de mayor crecimiento poblacional de todo el pals, cercano al 12
por ciento anual. Asi, en el Ultimo censo de Instituto Nacional de Esta-
distica y Geografia (INEGI), de 2015, contaba 743,626 habitantes, sin
embargo, la poblacion actual serd, por tanto, mucho mayor.
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Referente mundial de playay sol

Esta ciudad se ha convertido en uno de los referentes de turismo de
playa y sol a nivel mundial. La caracterizan su arena de coral fina y
blanca y sus aguas cristalinas que viajan por los azules, esmeraldas
y turquesas.

Las actividades pueden ser de lo mas variadas, como visitar las
zonas arqueoldgicas El Meco, Yamil Lu'um vy El Rey, o visitar el Museo
Maya de Cancun. Es lamentable que la riqueza cultural de la zona no
esta siendo aprovechada y los visitantes que llegan se quedan en los
hoteles todo incluido, con lo que se genera relativamente poca derrama
econdémica fuera del hotel.

Senales de alerta
Pocos lugares en el mundo resultan ser tan apasionantes en su analisis
como modelos de desarrollo urbano y turistico como lo es Cancun, y
es que con el tiempo se ha consolidado como uno de los preferidos por
millones de viajeros.

En su origen fue planeado para albergar 6,000 cuartos de hotel;
hoy rebasa los 35,000 y se tiene prevista la construccion de 25,000 mas.

-

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Esta ciudad se ha convertido en uno de los referentes de
turismo de playa y sol a nivel mundial. La caracterizan
su arena de coral fina y blanca y sus aguas cristalinas
gue viajan por los azules, esmeraldas y turquesas.

Ante el crecimiento exponencial de la ciudad, el municipio se ha que-
dado corto en su capacidad de dotar de servicios a los miles de traba-
jadores, prestadores de servicios y gente que ha arribado a vivir a la
ciudad. Esto se refleja en el trafico, invasiones y desarrollo de colonias
irregulares en las periferias y titanicos esfuerzos para el manejo de la
basura y tratamiento de aguas residuales.

Por todo lo anterior, el crecimiento de la regiéon es ya una sefial
de alerta para los tres érdenes de gobierno, pues se requiere de una
importante inversién que soporte a los mas de 50,000 trabajadores
gue seran atraidos.

En las periferias de Cancun, lugar de residencia de los trabajadores
de la ciudad, hay carencia de viviendas. Aunado a el lo, las autoridades
deben de trabajar en la dotacion de agua, la accesibilidad, la comunica-
cién y el manejo de basura en un relleno sanitario intermunicipal.

215




Aungue se habla de la confianza gue los inversionistas tienen en
esta region, esta realidad demanda a la vez la necesidad de un tra-
bajo coordinado de varias instancias de gobierno, el sector privado y la
sociedad civil, para gue se tomen las medidas necesarias que atiendan
los retos que el futuro traerd a Cancln y que de no preverse pueden ser
un riesgo para la poblacion, los turistas, el medio ambiente y las propias
inversiones.

Afortunadamente, se estan llevando a cabo medidas preventivas,
por ejemplo, el Congreso de Quintana Roo prohibié el uso de plasticos,
lo que se aplicara a partir del primer dia de 2020. A su vez, la Secretaria
de Turismo (SECTUR) ha comenzado acciones para acercar medidas de
sustentabilidad.

Sin embargo, falta mucho trabajo por hacer, ya que esta ciudad se
encuentra en un momento critico: esta definiendo si es el destino turfs-
tico preferido de México, o si, por la falta de una adecuada planeacion,
se condena a si misma a sus ruinas.

De lograrse una buena coordinacién, tras 45 Cancun podréa renacer
en todo su esplendor.

i N

Su nombre proviene del
maya Kaan Kun, que se
traduce como “Cuna o

nido de serpientes”.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Algunos personajes mayas histéricos y miticos

Hunahpu y Xbalanque: dioses mayas que liberaron al mundo de varios
monstruos convirtiéndose en el Sol y la Luna (Popol Vuh).

Zanma: sacerdote y lider que guio por la selva a un grupo maya desde
Quintana Roo y fundd Chichén Itza alrededor del afio 525.

K’inich Janaab’ Pakal: gran gobernante del estado de B"aakal cuya ciudad
principal era Palenque. Impulsor del arte y la arquitectura y la expansion de
la cultura (603.683 d. C.).

Jacinto Canek: lider de la rebelion maya de 1761 contra el dominio.

Opinion de turistas en la Peninsula de Yucatan
Motivos de la visita

' -
14.6% 8% 5.8%

Destinos de sol y playa Conocer la cultura maya

Después de la visita
, -
10% 14% 11%

Sensacion de relajamiento Aventurero

Fuente: elaboracion propia con informacion del Gobierno de México y Secretaria de Turismo
de Quintana Roo (Sedetur) 2017. (www.gob.mx y www.qroo.gob.mx/sedetur).
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La estacién Coba es

parte del Tramo Golfo 3

que conecta a Tulum con

Izamal.

Quintana Roo

Cob3a,
belleza en las alturas

Ciudad pequena
Cobé es una comunidad perteneciente al municipio de Tulum —el Unico
municipio que contara con dos estaciones del Tren Maya—. Esta es una
urbe pequena, de apenas 1,167 habitantes; fue otrora una antigua
ciudad maya precolombina cuyo apogeo se dio entre los afios 500 y
900 de nuestra era.

Actualmente es una muestra del sincretismo cultural maya y cris-
tiano, que se expresa en las mas de cinco diferentes iglesias evangélicas
de la comunidad.

Asi, este antiguo pueblo chiclero —antes de la masificacion de los
chicles sintéticos—y también pueblo chocolatero —hoy tan sélo quedan
dos arboles de cacao— es uno de los lugares mas maravillosos de la
peninsula de Yucatan.
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Lugar de iconos

La oferta turistica en la comunidad no es grande; la mayoria de los
paseantes hacen expediciones desde la cabecera municipal de Tulum
hacia Coba con el fin de conocer la zona arqueolégica, que en su
momento fue uno de los sefiorios dominantes. La mayor parte de sus

vestigios datan del siglo VII, aungue se encuentran vestigios hasta del
siglo XIV. Se estima que durante su apogeo mantuvo una estrecha
relacién con Calakmul, Tikal o Dzibanché. Posefa varios templos, de los
cuales sobrevive la piramide del Nohoch Mul, de 42 metros de altura.
En Coba vive un icono regional viviente: don Luis May. El es un arte-
sano y Unico responsable de la Casa Comunitaria de Cultura de Coba,
donde ensefa a jovenes técnicas ancestrales para el manejo del barro

i N

No hay un origen claro
de la palabra Coba, las
posibles traducciones

son: “lo que tiene

» o«

humedad”, “agua con

» o«

musgo”, “humedad de

» o«

agua”, “agua turbia
o picada”, “agua de
chachalacas” o “agua

abundante”.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

amano y el brufido con piedra y cepillo. Con esto busca rescatar y dar
valor a esos saberes milenarios que se materializan en bellisimas arte-
sanias. Es escultor desde hace 20 afnos y desde hace una década es
director, maestro, trabajador y promotor cultural, todo a la vez.

Enla casa de cultura también da clases de escultura, tallado de madera,
algododn, telares con fibra, cocina tradicional, danza y musica. Ademas,
desde hace cuatro afios organiza el Festival Jaguar, al que acuden partici-
pantes de las comunidades a exponer y comercializar su trabajo.

A menos de 25 minutos de Cobé se encuentran otras comunidades
en donde se practica y conserva la medicina tradicional gracias a los
consejos de los abuelos. También se preservan ceremonias ances-
trales, como el tradicional juego de pelota mesoamericano.
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A menos de 25 minutos de Cobé se encuentran
otras comunidades en donde se practica y
conserva la medicina tradicional gracias a los
consejos de los abuelos. También se preservan
ceremonias ancestrales, como el tradicional
juego de pelota mesoamericano.

AUn mas cerca se ubica la comunidad de San Juan —a tan so6lo 10
minutos de Coba—, dedicada a la produccién de miel y a la conserva-
cion de la abeja melipona, practicas que han sido certificadas por la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT). Aqui
cuentan con 300 colmenas y todas las facilidades para recibir a los visi-
tantes que quieran observar el proceso de producciéon y comprar este - . ‘ S v . E:"l"-’l.-r‘;ﬂ'
producto. Cada colmena puede producir tan sélo un litro de miel al afio, e s r L P o, 9 b
que se vende a 1,000 pesos —en tiendas organicas de Tulum o Cancin ' % e | -
alcanzalos 3,000 pesos—. Esta miel no es para uso rutinario, pues tiene
propiedades curativas, por ello se preserva con tanta devocién. A pesar
de los titanicos esfuerzos, esta abeja esta en peligro de extincion.

En esta misma comunidad se localiza el cenote San Juan de Dios,
que es administrado por los ejidatarios, que se constituyeron en una
sociedad cooperativa. Este cenote tiene una pequefa entrada sobre la
que colocaron una pronunciada escalera en forma de caracol e insta-
laron alumbrado en su interior. Su agua fresca, a 12 metros bajo tierra,
conquista a cualquiera.

Dentro del ejido también se encuentran los vestigios de un sacbé o
puente o camino maya, que conecta directamente con la Zona Arqueo- ,ﬁaég

l6gica de Cob4, por lo que los ejidatarios han buscado la apertura de una  Las investigaciones

ruta paralela que permita ver el sacbé y atraiga a algunos de los visitantes indican que en la zona

a su hechizante cenote. En los alrededores de Cobéa hay 45 sacbés. de Coba habia habitantes
Otro cenote cerca de Coba es donde vive Karin Knut, un hombre desde los afios 200 o

gue en si mismo representa un atractivo turistico. Nacido en Israel, 100 a.C, aunque el

emprendid un viaje por todo el mundo y vivid como némada durante apogeo de la ciudad

20 afios hasta instalarse en este lugar, donde levantd un proyecto de fue a mediados del

cero impacto a la naturaleza. Las habitaciones estan colgadas entre periodo Clasico, entre

los arboles y todo estad construido con material biodegradable. No los afios 500y 900 de

cuenta con sefial de telefonia celular, tiene bafios secos, temazcal nuestra era.
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La antigua ciudad
prehispanica se
desarrollé cerca de cinco
lagos que fueron un
factor fundamental para

su subsistencia.

: "“%«ﬁ%ﬂﬁtﬂ 3

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

y un bellisimo cenote. Karin suele asombrar a sus huéspedes con téc-
nicas de supervivencia que aprendi6 durante su época némada.

;Quiénes seran los beneficiarios?

Coba invita a imaginar como era el dia a dia de la antigua civilizacién
maya, lo que ha atraido a un nimero creciente de visitantes interesados
en un turismo cultural y de naturaleza.

Sin embargo, esta pequefa comunidad no cuenta con un sistema
de drenaje, por lo que se recurre al uso de las fosas sépticas que deben
vaciarse con pipas que los particulares deben pagar. Ademas, la mayoria
de estas pipas descargan de forma clandestina en lugares no aptos, lo
cual es un riesgo inminente para el medio ambiente y la poblacién en
general.

Sobre la estacion del Tren Maya, los lugarefios la ven con buenos
0jos, aungue temen que el comercio quede en manos de grandes cor-
poraciones y empresas trasnacionales y no los beneficie. Por ello piden
ser ellos los protagonistas del desarrollo turistico por venir. &

-
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La estacidén Valladolid es

parte del Tramo Golfo
3, que une a Tulum con

Izamal.

Valladolid,
orgullo de la Peninsula

Valor historico

El municipio de Valladolid cuenta con 80,000 habitantes, de los cuales
75,000 se centran en la cabecera municipal del mismo nombre vy el
resto en 38 comisarias o comunidades mayas.

Valladolid tuvo un importante papel en la Guerra de Castas y sus
pobladores también se sienten orgullosos de que alli se encendio la pri-
mera chispa de la Revolucién de 1910. Por su encanto y valor histérico,
en 2012 la ciudad fue nombrada Pueblo Méagico.

Capital maya
La ciudad de Valladolid es conocida como la Capital del Oriente Maya,
y se caracteriza por la hospitalidad y generosidad de su gente, pues en
anos recientes el turismo se ha convertido en una pujante industria local.
De esta manera, en este Pueblo Magico cada vez es mas comun
encontrar la “ola sostenible” que atrae a nuevos visitantes: restaurantes
organicos, vegetarianos o “verdes” frente a atractivos de la ciudad como
el convento de San Bernardino.



El convento de San Bernardino es uno de los complejos coloniales
mas antiguos de Yucatan y un punto de atraccion turistico indiscutible.
Por ello, cada noche en sus paredes se proyecta un bien montado video
mapping que narra la historia del convento, de la ciudad de Valladolid,
de la peninsula de Yucatan y de México.

También hay un teatro al aire libre, desde cuyas butacas de piedra
se pueden apreciar puestas teatrales indigenas y campesinas, con la
participacion de actores de la localidad y que generalmente representan
momentos sagrados mayas. Hay obras que llegan a contar con 200
actores en escena. Sin embargo, esta joya de la cultura maya lucha por
sobrevivir en la espera de ser apoyada.

Ademas, en esta ciudad se pueden conocer otros ejemplos de arqui-
tectura virreinal, como el Palacio Municipal, la catedral de San Gervasio,
el Museo de San Roque vy las iglesias de la Candelaria, Santa Ana o
Santa Lucia, entre otras.
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La ciudad de Valladolid
esta construida sobre

el antiguo centro
ceremonial maya de Zaci,
capital del cacicazgo

maya de Cupules.

Pero el encanto no acaba aqui, pues muy cerca de la ciudad hay

lugares magicos que atraen por su cultura y entorno natural, y esa es una
de las mas grandes areas de oportunidad para el desarrollo del turismo.

En este contexto, una de las comunidades mas importantes es
Xocén (o Xoguen), donde se encuentra uno de los cuatro altares de la
Cruz Parlante —también llamada Santisima Cruz o Cruz de los Agricul-
tores gue los mayas atesoran desde la Guerra de Castas.

En este lugar vive el abuelo Fermin, un tata maya a quien la Secre-
tarfa de Cultura federal ha catalogado como Patrimonio Vivo de la
Nacién y que ha sido documentado en diversas peliculas y libros.

El abuelo Fermin es maravilloso en muchos aspectos, como por su
empefio por preservar la ceremonia sagrada del maiz y las lluvias, o por
fomentar las peregrinaciones al altar de la Cruz Parlante de su comu-
nidad. Si un visitante pasa por Xoquen y obtiene su bendicion, podra
también conocer los talleres para la realizacion de artesanias de madera



El 4 de mayo de 1906
se inauguro la red
ferroviaria Mérida-
Valladolid.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Se pueden conocer ejemplos de arquitectura virreinal,
como el Palacio Municipal, la catedral de San Gervasio,
el Museo de San Roque vy las iglesias de la Candelaria,
Santa Ana o Santa Lucia. Pero el encanto no acaba aqui,
pues muy cerca hay lugares magicos que atraen

por su cultura y entorno natural.

elaboradas con el alma, tiempo y anhelo de una de las poblaciones que
mas ha resistido espiritual y culturalmente.

Otra comunidad cercana es Popold, donde 99.3 por ciento de su
poblacion —de acuerdo con el Instituto Nacional de Estadistica y Geo-
grafia (INEGI)— es indigena maya. Es famosa por su iglesia del siglo XVI,
y por las velas de cera de abeja melipona. Estas aromaticas velas son
vendidas a algunas empresas dedicadas a la espiritualidad, pues su pro-
duccion y venta es poca y sélo por pedido.

Otro atractivo cercano, a tan sélo 15 minutos de Valladolid, es el
municipio de Uayma, que cuenta con una iglesia (templo y ex convento)
que fue quemada durante la Guerra de Castas y quedd en ruinas hasta
2003, cuando inicié su reparacion y restauraciéon que dejo al descu-
bierto colores y decoraciones originales en veneracion a la Virgen Maria
y a Santo Domingo.

En Uayma, la produccion artesanal lucha por rescatar la elaboracién
de munfecos con articulaciones y de utensilios de barro. Uno de estos
luchadores es don Emilio Espadas Dezul, artesano de la poblacién.

Otro municipio cercano es Tihosuco, donde esta otro de los cuatro
altares dedicados a la Cruz Parlante y que se caracteriza por ser uno de los
centros de resistencia cultural y espiritual mayas tras la Guerra de Castas.

En cuanto a bellezas naturales Valladolid no se queda corto, pues
cuenta con el cenote de Zaci —ubicado en medio de la ciudad, a cielo
abierto— y los cenotes de Xkekén y Samula, a sélo 10 minutos en
automovil.

Finalmente, aunque mas retirado de Valladolid, se ubica un lugar de
gran vocacion turistica: la Reserva de la Biosfera de Rio Lagartos. Es un
sitio poco tocado por el ser humano que alberga a cientos de distintas
especies de flora y fauna, como miles de flamencos.
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Destino de paso

Pese al auge del turismo, la principal actividad econémica se centra en
la produccion primaria. Aun asi, en Valladolid hay 1,600 cuartos 'y 140
establecimientos hoteleros, pero la estadia promedio del turista es de
1.1 noches. Esto se puede atribuir a que esta ciudad es considerada
un destino de paso entre Cancln y Chichén Itza. Ejemplo de ello son
los camiones turisticos de Xcaret que pasan por la zona Unicamente a
realizar compras y a comer.

En este sentido se debe atender el asunto de las artesanias, pues
muchas de ellas provienen de otros sitios, al grado que es comun
encontrar estatuillas de mala calidad con tematicas como la Santa
Muerte, el narcotraficante Malverde o el Depredador de la pelicula
hollywoodense.

Para contrarrestar lo anterior, la Secretaria de Cultura estatal
dispuso de un sitio para la venta de artesanias regionales, donde se
ofertan principalmente textiles de gran calidad. Esto ha fomentado que
se abran —aunque no en la plaza central— otras tiendas que venden pro-
ductos originales, sin embargo, hace falta mayor articulacion para que
los visitantes vayan a estos sitios.

En cuanto a servicios urbanos, en Valladolid no existe unrelleno sani-
tario y se utiliza un tiradero controlado donde no hay espacio para la

Ab

El 4 de junio de 1910 en
la ciudad de Valladolid
hubo un levantamiento
armado que desconocia
la legalidad de las
elecciones y que se
define historicamente
como la Primera

Chispa de la Revolucion

Mexicana.

separacion de basura y en muchas comunidades los residuos son depo-
sitados a las orillas de la carretera. El municipio ha controlado el relleno
de la mejor manera posible, sin embargo, es una tarea titanica, pues no
cuenta con los recursos ni el personal para atenderlo de manera eficaz.
Diariamente se generan entre 65 y 80 toneladas de basura, sin contar
el pozo para lixiviados.

El principal pozo que abastece de agua a la ciudad esta a menos de
un kilébmetro del tiradero a cielo abierto, lo cual representa un riesgo
latente. Si bien en materia de disponibilidad del liquido no tienen pro-
blema, en la zona se estan sembrando transgénicos que ocupan pla-
guicidas que contaminan el area, situacion critica debido a que hay
mas de cien cenotes en los alrededores. Tampoco tienen una planta
de tratamiento de aguas residuales, por lo cual el agua contaminada va
directamente al subsuelo.

La zona carece de politicas de atencién adecuadas ante desastres
naturales, por lo que tras el paso de huracanes se construyen casas
de cemento pequenfas, cuadradas, calurosas e inhabitables, que se han
convertido en bodegas al lado de las cuales, los damnificados, cons-
truyen casas tradicionales —palafitos circulares—.

Pese a todo, Valladolid es un lugar que tiene una de las mas altas
oportunidades en materia de desarrollo de un turismo sustentable. &




Chichén Itza tendra su

propia estacion del Tren
Maya dentro del Tramo
Golfo 3, entre Valladolid

e lzamal.

La majestuosidad indeleble

La hoy zona arqueoldgica de Chichén ltza fue un sobresaliente nucleo
cultural y politico de la civilizacion maya durante el periodo Clasico
Tardio. Estas caracteristicas la hicieron, a su vez, una de las ciudades
mas pobladas de la region centro-norte de la peninsula de Yucatan. Aqui
se concentro el poder, la sabiduria, el devenir ceremonial, la arquitectura
astronémicay el arte.

Ubicada a 120 kildmetros de Mérida, al oriente de Yucatan, Chichén
ltza es hoy la urbe maya mas conocida en el planeta y una de las mas
visitadas en México. Por su majestuosidad y simbolismo, en 1998
la Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Cienciay la
Cultura (UNEscO) la incluyd en la Lista Mundial del Patrimonio Cultural
de la Humanidad. Nueve afos después, en 2007, como resultado de
la votacion de mas de 100 millones de personas, se convirtié en una
de las siete Nuevas Maravillas del Mundo, como lo certificd la empresa
New Open World Corporation.
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Este reconocimiento esta vinculado a varias facetas que hacen de
Chichén Itza un siti6 Unico. Durante el equinoccio, la Tierra es iluminada
por el Sol tanto en el hemisferio norte como en el sur. En los equinoccios
de primavera y de otofio (en marzo y septiembre, respectivamente),
durante casi 50 minutos ocurre un suceso asombroso en Chichén ltza:
en la escalera norte de la piramide de Kukulkan la luz solar dibuja siete
triangulos invertidos y producto de las sombras proyectadas en nueve
plataformas de la construccién se ve a una serpiente que desciende
lentamente.

Durante el amanecer del solsticio de verano (en junio) la luz ilumina
Unicamente las caras norte y este de la piramide. A su vez, durante el

atardecer del solsticio de invierno (en diciembre) sélo se iluminan los
lados sur y oeste.

i N

Las zonas arqueoldgicas
de Chichén Itza y Tulum
reciben a 6,8 millones de

turistas anualmente.

i N

Su nombre viene del
maya Chi-ch’en Itza,
que significa “La ciudad
al borde del pozo de los

Itzdes”.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Miles de personas viajan de todo el mundo para ver estos aconteci-
mientos que ejemplifican las muchas manifestaciones de la arqueoas-
tronomia de Chichén Itza.

También es significativo el turismo que a lo largo del afio acude
para presenciar Noches de Kukulkdn, la proyeccion narrativa y audio-lu-
minica sobre la cosmovision y la historia de la cultura maya.

En la actualidad, de acuerdo con el Instituto Nacional de Antropo-
logia e Historia (INAH), “Chichén Itza es el mejor ejemplo de los movi-
mientos migratorios que se dieron en Mesoamérica hacia el Posclasico
Temprano, ya que reline rasgos de cultura material tanto del &rea maya
como del centro de México, particularmente de filiacion tolteca”.
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El cenote sagrado a

cielo abierto mide 60
metros de diametro.
Tiene paredes verticales
de 15 metros desde

la superficie del agua

y de 13 metros de
profundidad.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

“Chichén Itza es el mejor ejemplo de los movimientos
migratorios que se dieron en Mesoameérica hacia el
Posclasico Temprano, ya gque reline rasgos de cultura
material tanto del area Maya como del centro de México,
particularmente de filiacion Tolteca”.

Auge del comercio informal

Durante las décadas recientes, a medida que se incrementaba el
turismo, Chichén Itza ha vivido un proceso de masificacién de comercio
informal en su entorno. Esta multiplicaciéon de comerciantes es hoy
una aduana inevitable para los visitantes. A decenas de metros de la
entrada a la zona arqueologica, las orillas de la carretera son ocupadas
por vendedores que ofertan lo mismo sombreros que ocarinas, bebidas,
artesanias de todo tipo, frutas, playeras, juguetes y alimentos.

Lo mismo ocurre en la entrada al estacionamiento. Una vez en el
area de compra de boletos y acceso a la zona, la gente debe hacer
una fila que cruza entre los puestos. Los minutos pasan entre gritos,
musica, rugidos de “jaguar” y ofertas de los comerciantes que sortean
a los visitantes para ofrecer su mercancia.

Dentro de la zona arqueolégica ocurre lo mismo en diversos espa-
cios. De hecho, en el camino hacia el cenote sagrado hay que pasar
entre dos lineas de mesas, cajas, mantas y todo tipo de soportes
para la mercancia. Otra rama comercial es la de quienes proveen
comida a los vendedores.

Afuera y adentro de la zona arqueolégica predomina la venta de
mercaderias con poca o nula relacién creativa, histérica, simbdlica o
ritual con la cultura maya. Es notoria la abundancia de objetos fabri-
cados en serie (en el centro de México o en Taiwan) y proliferan
productos traidos de otros estados. Esto significa que el niUmero de
artesanos reales debe ser muy reducido y que su trabajo se invisibiliza
0 es desplazado por la manufactura en serie.

Estarealidad ha hecho que, como se ha documentado en los medios
informativos, cada cierto tiempo se hable de la posibilidad de que Chi-
chén Itza pierda alguno de sus nombramientos internacionales.

A esta situacion se suma el conflicto, en enero de 2019, por el
incremento en el costo de entrada a la zona arqueolégica, mismo que
causoé el enojo de los operadores turisticos.
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La cercania del limite
Si bien la zona arqueoldgica conserva su imponente presencia y, pese
a los inconvenientes actuales, se mantiene como uno de los atractivos

Si bien la zona argueolégica mantiene su imponente
presenciay, pese los inconvenientes actuales,
se mantiene como uno de los atractivos mundiales,

es imprescindible reorganizar, reubicar y capacitar mundiales, es imprescindible reorganizar, reubicar y capacitar a los ven-
a los vendedores de la zona. ﬁaé; dedores. De igual importancia es la necesidad de generar produccion
La zona arqueoldgica artesanal en las localidades y renovar los recursos de sefalética y expli-
Ademas, como documento el reportero José Martin Sdmano en de Chichén Itz es la cacion en la zona arqueoldgica.

el contexto de ese desacuerdo: “se calcula que diariamente ingresan segunda mas visitada Para no cruzar el limite que lleve a la decadencia de esta metrépoli
a Chichén Itza entre 5,000 y 7,000 visitantes. Ademas de los 1,800 de México, sélo después  maya, es necesario actualizar las actividades turisticas con un proyecto
ambulantes en un sitio que no cuenta con suficientes bafios publicos, de las piramides de sustentable, ecologico vy, sobre todo, profundamente ligado a la iden-

ni bebederos, ni servicios dignos para un lugar considerado Patrimonio Teotihuacan. tidad maya historica y contemporanea. &

Universal de la Humanidad por la UNESCO”.
Todo lo hasta aqui enunciado se refleja en actividades como la visita
a los cenotes cercanos.




En esta estacion se unen
los Tramos Golfo 2 y
Golfo 3 del Tren Maya.

Yucatan

lzamal,
Iman de visitantes europeos

De colorido amarillo

Izamal, en el estado de Yucatan, es un municipio con 26,801 habi-
tantes, de los cuales 16,000 viven en la ciudad de Izamal, la cabecera
municipal, y el resto estan distribuidos en 63 comisarias.

La ciudad de Izamal es también un Pueblo Magico reconocido por
el singular color amarillo que adorna su iglesia y sus fachadas y que
se extiende por todas sus calles. Se encuentra a 254 kilébmetros de
Canclny a 67 kilémetros de Mérida.

Aqui, el turismo es una actividad importante, tanto que la Univer-
sidad Tecnologica del Centro (uTc), ubicada en esta ciudad, se esta
perfilando como una institucién con ensefianzas para el desarrollo turis-

tico, pues se imparten las carreras de turismo, gastronomia y hoteleria.

Rocio de cielo
En este pequefio pedazo de cielo (la palabra Izamal proviene de la palabra
maya itzmal y significa “rocio del cielo”), hoy en dia hay 31 hoteles y cinco
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villas, que suman 250 cuartos, ademas de restaurantes, una casa de
artistas y centros de cultura. Pese a todo, el promedio de estancia es
de tan sélo un dfa.

Este municipio recibe mayormente a turistas europeos, sobre

todo franceses y espafioles, que gustan del turismo cultural, pues aquf

se combina la arquitectura colonial y los sitios arqueolédgicos en casi el
mismo espacio: mientras caminas a lo largo del patio de la iglesia
se puede observar la piramide Kinich Kak Moo, que hace alusion al dios
maya y significa “guacamaya de fuego con rostro solar”.

Otro atractivo es que a 171 kildbmetros se encuentra el municipio de
Tekax, con apenas 94 habitaciones en tres hoteles y dos posadas, pero
que destaca por el especial color café en suiglesia principal, pintada con
tierray agua, ademas de contar con 200 grutas que se pueden explorar
y lanzarse en tirolesa.

b

Se le conoce como “La
ciudad de los cerros”
por poseer vestigios
arqueologicos entre
los que destacan cinco
grandes piramides que
durante mucho tiempo
fueron considerados
“cerros” por los

lugarefios.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

En este municipio se ubica la pequefia comunidad de San Marcelino,
con sélo unas decenas de habitantes, pero que comenzd una cooperativa
dentro del proyecto estatal de Aldeas Mayas. Ahi se puede pasar a un
taller de ropa artesanal en el que con la técnica de pedal se realizan
distintos tipos de bordado; la elaboracién de cada pieza se lleva entre
una y dos semanas.

También se puede degustar comida tipica acompafiada de torti-
llas hechas a mano mientras dofia Marcelina ensefa a los visitantes a

hacerlas en el comal. Cabe destacar que todos los alimentos que ahi

se consumen son sembrados y cosechados en el lugar, incluso la carne
—puerco— es de una raza oriunda del pafs llamada “cerdo pelén”, que se
distingue por ser mas suave debido a la alimentacion del animal.

Todo esto se desarrolla dentro de una casa maya que asemeja a

un cuerpo humano en sus funciones. En los alrededores se habilité un
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En el periodo posclasico
tuvo un gran auge como
ciudad maya tolteca,
pero fue abandonada

y para la llegada de

los espafioles ya

estaba practicamente

deshabitada.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

También se puede degustar comida tipica
acompanada de tortillas hechas a mano mientras
dofa Marcelina ensefa a los visitantes a hacerlas en
el comal. Todos los alimentos que ahi se consumen
son sembrados y cosechados en el lugar.

recorrido para practicar senderismo y observar la flora y la fauna, hasta
llegar a una parte alta donde hay una tumba maya que antes de tener
restos de una persona era ocupada para guardar agua. A pocos metros
de ese lugar sagrado hay una ceiba que por su importancia historica
y sus propiedades es punto de meditacion y relajacién para quienes
llegan a cargarse de energia.

Todo esto es ejemplo del potencial del proyecto de Aldeas Mayas
gue se estd impulsando en Yucatan, pues son espacios pensados
para que se desarrollen actividades turisticas y pedagogicas dentro de
la identidad cultural de las comunidades.

Fallas en el suministro de electricidad

Izamal y sus alrededores tienen una fuerte problematica por la falta de
servicio de energia eléctrica, que a su vez es causante del desbasto de
agua, pues sin luz no funciona la bomba que lleva el liquido a casas y
comercios.

El agua potable proviene de cuatro pozos que podrian ser sufi-
cientes para cumplir las necesidades del municipio si la infraestructura
de bombeo funcionara correctamente y se repararan las fugas en las
tuberias ocasionadas por los cambios en la presién del agua.

El problema de las tuberias es tan delicado que el municipio gasta
fuertes sumas de dinero en reparar las constantes fugas, para lo que
debe romper las calles adoquinadas y repararlas, tratando de que queden
igual gque antes para no perder el nombramiento de Pueblo Magico. Este
problema podria resolverse de raiz si se atendiera el problema del sumi-
nistro eléctrico y se sustituyeran las tuberias.

En cuanto a los residuos solidos, depositan en un tiradero a cielo
abierto que no esta concesionado y donde no hay un programa de sepa-
racion de desechos, situacion que agrava la vulnerabilidad de las per-
sonas que se dedican a la pepena por no tener las condiciones minimas
de higiene. @
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Mérida es parte del
Tramo Golfo 2 que
conecta a Izamal con San
Francisco de Campeche y
que cambia de nombre a
Golfo 1 en el limite

de los estados Yucatan

y Campeche.

Yucatan

Merida,
ciudad blanca

Tradicion maya y colonial

Mérida, la ciudad blanca, es la cabecera municipal del municipio del
mismo nombre —ademas de ser la capital del estado de Yucatan-.
El municipio cuenta con una poblacion de 892,363 habitantes, de
acuerdo con los Ultimos datos del Instituto Nacional de Estadistica
y Geografia (INEGI), y ademas de su cabecera municipal esta confor-
mada por 47 comisarias.

Aqui, 96.8 por ciento de los habitantes residen en localidades urbanas
de mas de 2,500 persona y 11.5 por ciento de la poblacién mayor de
cinco afos de edad es hablante de alguna lengua indigena, siendo el maya
yucateco la mas comun, aungue también se habla chol y tzeltal.

Tiene una gran vocacién agricola y es parte de la zona hene-
quenera, aunque en tiempos recientes ha descubierto en el turismo
un ambito econémico importante que aprovecha factores como su
pasado maya y colonial, asi como su cercania con diversos atractivos
de la region.
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Ademas, presenta una importante actividad del sector industrial,
lo que suma a que, en conjunto, este municipio sea uno de los mas
importantes de la regién sureste de México. No en vano esta ciudad se
ha convertido en una de las predilectas para muchas personas que al
mudarse buscan mejorar su calidad de vida.

Mucho por conocer
La ciudad es famosa por el Paseo Montejo y su palacio, la catedral de San
Idelfonso, el Museo Macay v el Palacio Cantén —actual Museo Regional
con piezas de la cultura maya—, y sobre todo por la gastronomia que se
puede degustar en esas tierras: panuchos, salbutes, sopa de lima, cochi-
nita pibil y las marquesitas de queso de bola o de crema de cacahuate,
entre otras delicias. Por todo esto, se han implementado programas
como el Turibus o recorridos de leyendas por el centro de la ciudad.
Ademas, tiene como ventaja la cercania y facilidad de acceso

a sitios de interés para el turista en otros puntos del estado o de la

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

region, como las zonas arqueoldgicas de Chichén Itza o Ek Balam, Pue-
blos Magicos como Izamal o Valladolid, la Reserva de la Biosfera Ria
Celestun, cenotes como los de Cuzama y Homun, grutas como las de
Calcehtok, Tzabnah o Loltln y destinos de playa como Progreso, Puerto
Chuburna o Chelem. Esto sin contar la facilidad para desplazarse via
carretera a destinos mas lejanos como Cancun, Tulum o Campeche.

En medio de todo, la creciente industria turistica esta detonando
tres destinos hasta ahora menos conocidos: Sisal, Mani'y El Cuyo.

Sisal, ubicado en el municipio de Hunucma, fue un punto estraté-
gico para los antiguos mayas, es el principal puerto henequenero v,
ademas, cuenta con una enorme biodiversidad, entre la que destaca
la gran cantidad de aves migratorias que arriban anualmente y que
pueden avistarse desde los miradores que se han colocado estratégi-
camente para tal fin. Esta localidad es también la entrada a la Reserva
Estatal del Palmar que colinda con Celestun, por lo que es posible ver
gran cantidad de flamencos.
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Enlos anos 2000y 2017
la ciudad de Mérida

fue nombrada Capital
Americana de la Cultura
gracias al impulso que
ha dado a las actividades

culturales.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Mani es una ciudad pequefa al sur del estado, donde se hizo una
inversion de cableado subterraneo para facilitar la vista de la llamada
Ruta de los Conventos, que recorre diferentes iglesias y conventos de
Yucatan. También tiene un triste pasado maya, pues fue el poblado en
donde Fray Diego de Landa llevd a cabo la quema de cddices, idolos y
simbolos religiosos de esta cultura.

El Cuyo, ubicado al oriente del estado, cuenta con bellezas natu-
rales tales como manglares, un ojo de agua y un bosque petrificado.
Es una zona protegida que alberga flora y fauna, entre ellas palmeras,
cocales y ceibas, consideradas el arbol representativo de Yucatan. Aqui
se encuentra el Parque Natural Ria Lagartos y, ademas, esta muy cerca
de Holbox.

Es importante destacar que en Mérida y sus alrededores se esta
apostando por un turismo diferente, tal es el caso del colectivo Muul
Mevyaj, que ofrece productos en armonia con el campo, como artesa-
nias y productos de cocina elaborados en los poblados cercanos. Es un
espacio de encuentro e intercambio entre las comunidades ubicado
muy cerca del centro histérico de Mérida.

A esto hay que sumar que el estado estéa desarrollando el Programa
Aldeas Mayas, en el cual lugares con vocacion turistica y con actividades
tradicionales, como produccion de miel, elaboracion de textiles, guaya-
beras o hamacas, muestran sus productos en una casa que rescata la
arquitectura y tradiciones mayas. Este proyecto busca que las aldeas
sean sustentables, que se generen empleos y se mantenga la tradicion
de la creacion de estos productos, asi como que se dé capacitacion a las
nuevas generaciones y se rescate la vivienda tradicional.

Ademas, la poblacion de Motul busca sumarse al programa Pueblos
Magicos y hay planes de rescatar el sacbé que viene de Uxmal.

Esfuerzos de sustentabilidad
Conrespecto al hospedaje, segln el Sistema de Informacién Estadistica
del Sector Turismo (DATATUR), el estado cuenta con 8,154 cuartos de
hotel, de los cuales el 85 por ciento se encuentra en Mérida. El 40 por
ciento de los turistas que llegan a la ciudad son regionales, es decir, de
Quintana Roo, Campeche y Tabasco.

253



254

U yéol Tsiimin K'dak'
El espiritu del Tren Maya

En Meérida y sus alrededores se esta apostando

por un turismo diferente, tal es el caso del colectivo
Muul Meyaj, que ofrece productos en armonia

con el campo, como artesanias y productos

de cocina elaborados en los poblados cercanos.

En aras de posicionar a la ciudad, en 2020 se llevara a cabo el Tianguis
Turistico en Mérida; se pretende que sea sustentable y digital desde su
concepcion.

Uno de los aspectos mas sobresalientes de los esfuerzos municipales
en materia de sostenibilidad es que se han desarrollado inversiones
para transitar a energias renovables, con paneles solares, acciones de
conversion de alimentos en energia, desarrollo de biodigestores, un pro-
grama para fomentar el uso de la bicicleta y granjas de energfa edlica.

En Mérida se han desarrollado certificados locales para reconocer
el manejo de residuos para restaurantes, comida sostenible, basura y
desperdicio cero, este Ultimo enfocado al fomento de la cultura de la
separacion, reciclaje y la correcta disposicion de los residuos de manejo
especial y peligrosos domiciliarios; y asi promover la economia circular.

En temas hidricos, a menos de 10 metros de subsuelo se puede
encontrar agua, pero dadas las condiciones porosas del tipo de sub-
suelo —caracteristico de la peninsula—, se puede contaminar facilmente
debido a la falta de alcantarillado y el uso generalizado de fosas sép-
ticas. Ante esta realidad se puso en marcha un proyecto masivo de
biodigestores con el objetivo cuidar el acuifero.

Mérida cuenta con un relleno sanitario inaugurado en 1997 y se
ubica a las afueras de la ciudad en Chalmuch; recibe un aproximado de
800 toneladas de basura al dia. Esta administrado y operado por una
empresa privada, sin embargo, los habitantes consideran que hay un
problema serio de recoleccién de desechos.

i N

Al sur de la ciudad se
encuentra la reserva
ecologica Cuxtal, con
10,757 hectareas, y
que desde 1993 fue
designada como un

area de preservacion

ecoldgica e historica.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Tratamiento de aguas y disposicion

de los residuos solidos

Existen aln grandes pendientes en estas areas en todas las localidades
de la ruta del Tren Maya, pues en su mayoria carecen de plantas de
tratamiento y las que hay no son suficientes o no funcionan de manera
adecuada. En cuanto a la basura solida, debe erradicarse el uso de tira-
deros a cielo abierto asf como mejorar las condiciones de los rellenos
sanitarios existentes.

Tratamiento
de aguas residuales
Existencia
de Plantas
de Tratamiento
en operacion

Disposicion de residuos
solidos urbanos

Estado Estacion
Relleno/ . ., . .,
. Condicion Condicion
Tiradero

Bacalar Relleno Regular Si Insuficiente
Felipe Carrillo Tiradero Mala Si Insuficiente
Puerto
Quintana Roo Tulim Relleno Mala Si Descompuesta
Coba Tiradero Mala No N/A
Playa del Carmen | Relleno Mala Si Insuficiente
Puerto Morelos Relleno Buena Si Buena
Cancin Relleno Regular Sf Regular
Escarcega Tiradero Grave No Inconclusa
Campeche Calakmul Tiradero Mala No N/A
Campeche Relleno Regular Si Regular
Valladolid Relleno Regular No N/A
, Chichén Itza Tiradero Mala No N/A
Yucatan
lzamal Relleno Regular No N/A
Mérida Relleno Buena Si Insuficiente
Tenosique Tiradero Mala Sf Subutilizada
Tabasco ) . ;
Balancan Tiradero Mala Si Regular
Chiapas Palenque Relleno Regular No Inconclusa

Fuente: elaboracion propia.
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Esta estacion se ubica

en el Tramo Golfo 1y
conecta con Mérida hacia
el norte y con Escarcega

hacia el sur.

Campeche

San Francisco de Campeche,
fortaleza colonial

Ejemplo de cortesia

La ciudad de San Francisco de Campeche es la capital del estado de
Campeche, y pese a ser parte del Mayab prehispanico, la ciudad que
conocemos hoy nacié como un fuerte de defensa contra los piratas en
la época colonial.

Todo el estado cuenta con una poblacién de 899,931 habitantes,
segun datos del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI) en
2015, lo cual lo convierte en el tercer estado menos poblado después
de Baja California Sur y Colima, con 14.20 hab/km?

Pese a esto, el Sistema de Informacion Estadistica del Sector
Turismo (DATATUR) confirma que hay 2,232 cuartos, lo que demuestra
que el turismo es una de las actividades econémicas mas crecientes en
la entidad. Y es que aqui el paseante se siente bien recibido: la gente
es amable y el ambiente es muy tranquilo aun en la ciudad, la cual es

famosa por la cortesia y buenas formas de sus habitantes, quienes prac-

tican, por ejemplo, una gran cultura vial en la cual el peatdn tiene una
evidente preferencia.
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Aqui el paseante se siente bien recibido:

la gente es amable y el ambiente es muy tranquilo
aun en la ciudad, la cual es famosa

por la cortesia y buenas formas de sus habitantes,
quienes practican, por ejemplo, una gran cultura vial
en la cual el peatdn tiene una evidente preferencia.

En este sitio se vive la historia que llevd a la construccién de dos
fuertes colosales y sus respectivas baterias de costa que el Visitador
General de las Fortificaciones de América del Rey Carlos lll, el brigadier
Agustin Crame, mando6 a construir ante las constantes amenazas de
Inglaterra y que se convirtieron en un sistema defensivo considerado
uno de los mejores planeados y mas efectivos de todo el continente,
pues una vez fortificada la ciudad, no volvié a ser atacada por piratas.

Afos después, la vida politica de este fuerte fue tan importante que
hasta el tren pasaba por aqui.

Estaciones: Paisajes de la sustentabilidad

Apariencia pintoresca

La arquitectura colonial, entre la que destaca el estilo barroco, es sin
duda el mayor atractivo de la ciudad. Sus bellas fachadas estan muy
bien conservadas, lo cual le da a la ciudad un estilo muy caracteristico y
pintoresco. La Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion,
la Ciencia y la Cultura (UNEScO) lo sabe, por ello la nombré modelo de
planificacion de una ciudad barroca colonial y la declaré Patrimonio
de la Humanidad en 1999.

El visitante no puede dejar de ver los baluartes y puertas que per-
mitian la entrada a la ciudad (hoy sélo quedan la Puerta de Tierra y la
Puerta de Mar), los fuertes de San José y San Miguel y de disfrutar de
las multiples fechas culturales que se festejan, como el Festival Inter-
nacional de Centro Histérico, el carnaval campechano, el Festival de
Aviturismo vy la Feria del Cristo Negro de San Roman.

Ademas, cerca de la ciudad hay 17 sitios arqueoldgicos —entre ellos
Calakmul, la ciudad maya mas grande que se ha descubierto— vy la zona
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arqueoldgica de Edzna, entre otros lugares de interés, como centros
ceremoniales mayas.

En cuanto a bellezas naturales, a tan sélo unos kilémetros esta la
Reserva de la Biosfera de Calakmul y el Pueblo Magico de Palizada,
una pequefia comunidad de piratas, famosa por sus casas con techos
de tejas francesas y un rio en el que se pueden observar cocodrilos,
tortugas y manaties.

Campeche también cuenta con el jardin botanico Xmuch Haltun,
un espacio muy bien conservado que alberga distintas plantas de la
region y que explica de manera grafica los ecosistemas del estado.

En su calle mas turistica, la 59, se ha desarrollado la venta de arte-
sanfas y productos tipicos de la region, asi como de productos orga-
nicos o sostenibles que generan un auténtico bienestar social para la
poblacion local.

Carencias en basura y aguas negras
Pese a lo pequefo de la poblacién en términos de nimero de habi-

tantes, Campeche carece de un adecuado sistema de recoleccion de
residuos, lo cual ha derivado en la proliferacién de cada vez mas tira-
deros clandestinos a las orillas de las carreteras de las comunidades.
Irbnicamente, tiene un relleno sanitario que se encuentra operando,
pero los residuos no llegan a él.

En cuanto a las aguas residuales, la entidad tiene plantas de trata-
miento, pero aln se debe atender el problema de descargas de agua
residual directamente al mar o al subsuelo. ¢
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PUEBLOS INDIGENAS

En México existen 68 pueblos
indigenas distribuidos por todo
el territorio que suman mas de

11 millones de habitantes —casi

10 por ciento de la poblacién

total del pais—. En la peninsula,
ademas de los mayas yucatecos,
existen otros grupos como: ixciles,
quichés, kanjobales y kekchis
mayoritariamente en Campeche;
jacaltecos, mames, tojolabales,
cakchigueles, motozintlecos,
lacandones, tzeltales, zoques,
tsotsiles, choles y chujs en Chiapas,
y chontales en Tabasco, entre otros.
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Tres confluencias
historicas

La dualidad desarrollo-salvaguardia

Como se ha visto a lo largo de este libro, en este momento de tran-
sicion nacional hacia politicas integrales de desarrollo cultural y turis-
tico, el Tren Maya abre una ventana de oportunidad para consolidar al
sureste mexicano como el corazén de la cultura maya en Mesoamérica.

Esto sélo se lograra con el desarrollo de un modelo social de trans-
mision del patrimonio, los bienes culturales y las artes de la tradicion
que involucre plenamente a las comunidades locales. Para ello es
necesario un sélido catalogo de alianzas, vinculos y coproducciones
con las mas importantes instituciones y organismos locales, nacionales
e internacionales.

Para cumplir estos requisitos, el proyecto del Tren Maya considera
el desarrollo de practicas de preservacion del patrimonio heredado
y la salvaguardia de la riqueza cultural de la regién, asi como de sus
sitios argueoldgicos y recursos naturales, acciones que se estan mate-
rializando con las sinergias entre el gobierno y la Organizacién de la
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Naciones Unidas (oNu) en el contexto de la Agenda 2030. Asi, por
ejemplo, la Secretaria de Relaciones Exteriores (SRE) solicité el apoyo de
la Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacién, la Ciencia y
la Cultura (UNESCO) para que acompafe el proyecto sin poner en riesgo
los valores naturales y culturales de la region.

Esta suma de saberes, experiencias y propuestas posibilitara la con-
solidacion de una regién cultural que permitird a México escalar en el
indice de los principales destinos del mundo con pleno respeto a los
Objetivos de Desarrollo Sostenible.

El binomio gobierno-sociedad

Como se expresa enla plataforma de Cultura, Turismo, Medio Ambiente
y Pueblos Indigenas del Gobierno Federal encabezado por el presidente
Andrés Manuel Lépez Obrador, la cultura es fundamental para lograr
una profunda transformacion del pais. Por ello, la instrumentacion de un
modelo de desarrollo turistico y de salvaguardia sera el faro para los
otros gobiernos, instituciones, activistas, investigadores, civilizaciones
indigenas, defensores del patrimonio y todos los actores interesados en
los procesos de identidad, integracion social y economia cultural.

La cultura es un derecho que se debe proteger y cultivar, por lo que
el Estado tiene la obligacién de promover las manifestaciones cultu-
rales de la poblacion y asegurarle el acceso a las mismas, asi como dar
prioridad a los grupos que, en términos generales, han sido excluidos a
lo largo de la historia.

De esta manera, el Tren Maya presenta, desde todos los angulos,
una oportunidad excepcional para que la iniciativa privada, la academia,
los investigadores, los gestores, los practicantes culturales y todos los
grupos sociales aporten su fortaleza para revitalizar el sureste mexicano.

La dupla economia-calidad de vida

El desarrollo de una economia cultural es una de las oportunidades mas
claras que puede traer el Tren Maya a la regién. Si bien la transfor-
macién precisa de una diversidad de factores, el modelo de desarrollo
propuesto ha demostrado que la regeneracion cultural contribuye a
impulsar el crecimiento econémico mediante el desarrollo y el fortaleci-
miento de una economia cultural.

Nichos de oportunidad

A través del desarrollo econdémico se pueden generar condiciones
para la vida digna en la regidon que impacten positivamente en el forta-
lecimiento de la identidad maya y la proyeccién nacional e internacional.

Como resultado, se generan nuevas rutas turisticas, econémicas y
culturales que, a su vez, inciden en:

Interés mediatico nacional y global

= Ocupacion hotelera

» Empleos generados

= NUmero y calidad de los servicios turisticos de la region

En este contexto, durante las siguientes paginas se presentan los nichos
de oportunidad esenciales, regionales y por estacion. ¢
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Oportunidades

esenciales

Los novedosos proyectos de desarrollo turistico, social y econdmico en
curso pueden provocar una erosion identitaria de grandes dimensiones.

La sustentabilidad del sureste mexicano pasa por el florecimiento
delacultura, los saberes, las practicas ceremoniales, los centros sagrados,
las relaciones con la naturaleza y los tejidos comunitarios de la pobla-
cion maya. Es decir, requiere la salvaguardia del patrimonio material e
inmaterial en un entorno de oportunidad laboral, practica tradicional y
dialogo con el mundo en situacién de equidad.

Esa transformacion social, econémica y laboral exige medidas pre-
ventivas para posicionar la salvaguardia cultural entre las prioridades
de gobiernos, practicantes culturales, investigadores, gestores, produc-
tores, académicos y todos los involucrados con la cultura maya.

El cumplimiento de esta condicién sélo sera posible con la creacién
de instancias proyectadas para la ensefianza, la transmision vy la vitali-
zacion de las artes y las sabidurias locales.
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A partir de esta certeza, se considera esencial el desarrollo de tres
estructuras de salvaguardia que, como parte de su labor, producen
empleos culturales, fortalecimiento identitario y movilidad econémica.

Centro Maya de las Artes

Este modelo apuntala los procesos y las iniciativas para que las comuni-
dades de la peninsula participen de manera vivencial, espiritual, reflexiva
y creativa en la salvaguardia de su patrimonio mediante un modelo edu-
cativo propio. Los maestros y los estudiantes de la tradicion se relinen
en Casas-Escuela como las siguientes: Casa de los Abuelos, Casa del
Textil, Casa de la Medicina Tradicional, Casa del Teatro, Casa de la Pin-
tura, Casa de la MUsica, Casa de la Palabra, Casa de la Madera, Casa
de la Alfareria, Casa de la Cocina, Casa de la Tierra, Casa del Turismo
Comunitario y Casa de los Medios de Comunicacion.

El referente mexicano para esta iniciativa es el exitoso sistema del
Centro de las Artes Indigenas (cAl), ubicado en Papantla, Veracruz,
institucién totonaca de ensefianza-aprendizaje incluida en 2012 en la
Lista de Mejores Practicas para la Salvaguardia del Patrimonio Cultural
Inmaterial de la Humanidad, de la Organizacion de las Naciones Unidas
para la Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNESCO), y refrendada por la
misma institucién en 2018.

Debido a su posicién estratégica y a la singularidad de la pobla-
cion, de inicio puede instaurarse un Centro Maya de las Artes en cada
una de las siguientes localidades: Izamal, Valladolid y Chan Ka Vergel, en
Yucatan; Cobd, Tulum y Carrillo Puerto, en Quintana Roo.

Mas adelante, de acuerdo con el desarrollo urbano e infraestructura de
la peninsula, se plantea que se instauren espacios de talleres, produccién
artesanal, sanacion y divulgacién de conocimiento en los cinco estados
y que, ademas, se documenten los saberes de las diferentes comuni-
dades de la region.

Centros Ciudadanos para la Sustentabilidad

Las estaciones del Tren Maya son una oportunidad para difundir la sus-
tentabilidad en la ciudadania y los visitantes. La presencia de un Centro
Ciudadano para la Sustentabilidad en cada estacion puede convocar
a las organizaciones de la sociedad civil, las instituciones dedicadas al

Nichos de oportunidad

medio, los activistas, los académicos, los estudiantes, los investiga-
dores, los gestores y los practicantes del saber tradicional en torno a:

= Incorporacién de ecotecnias
= Cuidado del ecosistema

= Construccion natural

= Energias alternativas

= Huertos urbanos

= Turismo biocultural.

» Uso de plantas medicinales
= Cultura culinaria

= Produccion comunitaria

* Manejo de residuos

= Trueque

= Economias solidarias

» Saberes y oficios de |a tierra
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Nichos de oportunidad

Aldeas Mayas
Esta propuesta de la Secretaria de Turismo del Gobierno de Yucatan
tiene como proposito aportar un producto turistico vivo, tradicional,
cultural, endoégeno e innovador para transportar al visitante a una expe-
riencia ancestral con la comunidad indigena maya de Yucatan.

Para ello, se desarrolla sobre siete ejes transversales que tejen
vivencias irrepetibles:

= Viviendas: espacios fisicos, equipamiento, jardin botanico y
espacio agricola.

= Poblacién maya: idioma, atuendo tradicional y practica
delimitada de usos y costumbres.

= Comunidad: entorno rural, imagen paisajistica, plaza, templo,
molino y noria.

= Gastronomia: sabores de la cotidianidad y sazones festivos.

= Artesania: de textiles, madera, huano y muchos otros
materiales.

= Servicios turisticos: hospedaje, alimentacion y artesanias.
= Atractivos colindantes: cenotes, zonas arqueologicas y
haciendas.




Oportunidades

regionales

De acuerdo con las caracteristicas de cada zona, a lo largo del reco-
rrido del Tren Maya pueden desarrollarse las siguientes areas para que
el encuentro entre los visitantes y la identidad maya ocurra en condi-
ciones de respeto, gozo y dialogo para alcanzar los 17 Obijetivos de
Desarrollo Sostenible en cada estacion.

De inmersion cultural
Establecen panoramas de las artes de la tradicion maya y acerca-

mientos especificos con destacados practicantes culturales:

= Centros de interpretacién del patrimonio

= Museos comunitarios

» Espacios de medicina tradicional

» Puntos de gastronomia maya

» Rutas de turismo espiritual

» Pasaporte verde para los turistas

= Apoyos a iniciativas sociales y culturales locales
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» Manejo de residuos y sostenibilidad ambiental
= Agendas de desarrollo local

De naturaleza y aventura
Establecen oportunidades para llevar a cabo actividades al aire libre en
las que se respeten y transmitan los valores de la cosmovisidon maya de

cuidado a la naturaleza:
= Rutas de turismo de naturaleza
= Rutas de cenotes, playas y salinas
= Circuitos de turismo de aventura
= Recorridos a cenotes y areas verdes
= Estaciones de bicicletas y ciclopistas

Nichos de oportunidad

De memoria y presente
Tienden puentes para el transito ludico o reflexivo entre el pasado y
el presente para visibilizar trayectos historicos, sistemas productivos o
caracteristicas singulares de los espacios:

= Enlaces a zonas arqueologicas

= Recorridos por sitios historicos

= Rutas histérico-vivenciales

= Catalogo de turismo estudiantil

= Turismo de convenciones profesionales

De formacion dialogante
Definen rutas de infraestructura cultural para la transmision de los
conocimientos rituales, creativos y linglisticos, ademas de fortalecer a
los personajes y las agrupaciones locales que llevan a cabo iniciativas
en pro de su patrimonio:

= Centros de las artes de la tradicion

= Escuela de saberes tradicionales (carpinteria, idioma, pintura,

etcétera)
= Centros de produccion
= Casas de talleres

De vivencia de los acontecimientos simbdlicos
Delimita el acercamiento a los festejos, las conmemoraciones y los
sucesos gue congregan a la sociedad, tanto histéricos como de crea-
cién reciente:

= Equinoccio

= Solsticio

= Fiestas patronales

» Fechas del calendario maya

= Carnavales

= Festivales
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De alojamiento y descanso
Instauran alternativas ecologicas y autosustentables que agregan ser-
vicios para publicos que no desean un turismo masivo:

» Hoteles boutique

= Centros ecoturisticos

= Campamentos

= Turismo rural

= Transporte hacia los centros de interés

De exposicion cultural
Aportan visibilidad a la creacion, acercan a los visitantes con las artes
locales, generan economia cultural e impulsan los procesos productivos
de los artistas:

= Museos

= Galerias

= Tiendas de disefio
» Escuelas de artes y oficios

Nichos de oportunidad

De recreacion
Suman espacios para la convivencia, el reposo temporal y las conversa-
ciones entre una actividad y otra:

= Cafeterfas

» Casas de té

= Comercios organicos

= Expotiendas

= Servicios de guia (senderismo, ciclismo, expedicion a grutas y

cavernas, caminatas nocturnas, guias de naturaleza, etcétera)

De infraestructura social
Impulsan el desarrollo sustentable de las comunidades mediante la red
de servicios necesarios para la recepcion de turistas en las condiciones
idoneas:

* Drenaje

= [luminacion

= Arquitectura

* Manejo de residuos

= Certificaciones

= Tratamiento de agua

De comunicacion y difusion
Desarrollo de actividades y festividades que difundan la riqueza natural
y cultural de la region:
= Difusién dentro del tren de los tesoros mayas de cada region
= Comunicacion que destaque en cada estacion el legado maya
y el cuidado del medio ambiente
= Festivales y actividades culturales en solsticios, equinoccios
y fechas especiales que detonen el turismo y provoquen
encuentros entre las comunidades mayas y los turistas
= Comunicacion trilingtie (espafiol, maya e inglés)
= Comunicacion que busque sacralizar el agua maya
= Aprovechar las vias para brindar conexion de internet a los
visitantes y a las comunidades
= Vagones de animacion cultural
= Colaboraciones culturales, fusiones e intercambios de
creadores locales con artistas de todo el mundo
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De produccion y consumo sustentable
Elaboracién y comercializacion de productos propios de la region obte-
nidos de manera sustentable:
= Carbon vegetal
= Derivados de la apicultura (mieles y cera) y productos
elaborados con ellas (velas, cosméticos y productos medicinales)
= Derivados del maiz (tortillas, tostadas, totopos, etcétera)
= Goma de mascar organica
» Productos comestibles envasados (chiles o café, etcétera)

De elaboracion de productos
Produccion y comercializacion de piezas artesanales que recuperen los
conocimientos de los pueblos originarios y los combinen con técnicas y
disefios contemporaneos:
= Piezas de talla en madera, artisticas y utilitarias
= Textiles de fibras organicas como algodén o henequén (ropa,
joyeria, bolsas, etcétera) o de fibras sintéticas como el nylon
(hamacas)
= Piezas textiles bordadas con disefos tradicionales o modernos,
a mano 0 a maquina
» Piezas de palma tejidas, entintadas con palo de tinta y otros
tintes naturales (cestas, bolsas, manteles, tapetes, etcétera)
= Cosméticos con ingredientes naturales

= Productos de herbolaria y medicinales. &




Oportunidades

por estacion

Palenque
Extender la cobertura de los servicios y el mantenimiento de las calles
a todo el pueblo. Fortalecer los centros ecoturisticos locales. Diversi-
ficar el catalogo de sitios y actividades. Ampliar la infraestructura y la
oferta gastronémica. Desarrollar el turismo de naturaleza. Colaborar en
el rescate del rio Chacamax para generar un corredor turistico. Esta-
blecer centros de reciclaje. Producir sociedades con emprendimientos
locales. Trazar nuevos circuitos recreativos. Apuntalar la movilidad
local. Profesionalizar a los anfitriones turisticos.

Tenosique

Desarrollar todas las oportunidades turisticas, recreativas y gastrono-
micas de la ruta Rios Mayas. Potencializar las virtudes de los cenotes
y la zona arqueoldgica. Fortalecer las actividades de pesca deportiva.
Ampliar el turismo de naturaleza. Diversificar la oferta para senderistas.
Vincular actividades con el cafidn de Usumacinta. Instaurar recorridos
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0 visitas por la gran cantidad de rios que conectan con el Usumacinta.
Restaurar y potenciar los manglares.

Balancan

Dar continuidad al plan Balancan-Tenosique para el desarrollo susten-
table de la produccion agricola. Aprovechar la infraestructura existente
e impulsar el desarrollo sustentable de la region con nuevas ofertas de
servicios y desarrollo urbano. Fomentar el turismo cultural y de natura-
leza a los sitios de interés del municipio. Emprender acciones orientadas
a la conservacion de los Rios Mayas. Fortalecer actividades acuaticas y
de ecoturismo. Establecer medidas de conservacion que incluyan a los
cuerpos de agua dulce y salada y los ecosistemas que en ellos se forman.

Escarcega

Desarrollar actividades de observacién de flora y fauna en el Area
Natural Protegida EI Tormento. Rehabilitar la infraestructura turistica.
Fortalecer las rutas a los cenotes. Extender y diversificar el catalogo
de sitios y actividades. Ampliar la infraestructura y la oferta gastro-
nomica. Profesionalizar y apuntalar el ecoturismo. Potenciar la voca-
cion comercial de la zona. Abrir galerias y puntos de venta con sentido
cultural. Apoyar la eficiencia industrial. Fortalecer la movilidad local.
Implementar el tratamiento de residuos.

Calakmul

Fortalecer las iniciativas locales para la observacion de aves. Producir
sociedades con iniciativas locales como Paraisos Indigenas, que es aten-
dido y organizado principalmente por mujeres. Establecer circuitos con
las comunidades cercanas que producen artesanias y bordados. Vin-
cular actividades con la zona arqueolégica de El Hormiguero y el Volcan
de los Murciélagos. Modernizar la infraestructura de servicios y de
manejo de residuos sélidos. Potenciar el crecimiento urbano y turistico
en la ciudad de Xpuijil, cabecera municipal de Calakmul. Incrementar
el acceso a agua potable mediante captacion pluvial, rehabilitacion
de aguadas e impermeabilizacién de cisternas caseras. Desarrollar el
turismo rural y comunitario.

Nichos de oportunidad

Bacalar

Diversificar la oferta turistica mediante un catédlogo de actividades,
sucesos y encuentros vivenciales. Proporcionar infraestructura para el
cuidado del agua. Promover el turismo contemplativo, de observacién
de fauna y de romance.

Chetumal

Diversificar la movilidad sustentable de los ciudadanos que habitan en
Quintana Roo. Consolidar la transportaciéon de pasajeros locales mediante
enlaces a la vias férreas. Establecer circuitos gastrondémicos y vivenciales
con poblaciones cercanas.
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Felipe Carrillo Puerto

Fortalecer |a infraestructura cultural existente a partir de una de las
cuatro Cruces Mayas que se resguardaron durante la Guerra de Castas,
desarrollar oferta historica. Impulsar la industria local. Establecer cir-
cuitos de transporte hacia las vias férreas.

Tulum

Apovyar la transformacion de la miel de la abeja melipona en medica-
mentos y cosméticos. Apoyar la reforestacion del arbol en el que crece
la flor de la que se alimenta la abeja. Incorporar el cenote Tamcach en
rutas turisticas. Fortalecer la integracion comunitaria mediante activi-
dades culturales, artisticas y recreativas. Establecer procesos de edu-
cacion ambiental. Restaurar el coral como una medida de adaptacién

basada en ecosistemas. Apoyar el ordenamiento urbano y los servicios.
Resolver la movilidad local.

Nichos de oportunidad

Playa del Carmen

Consolidar un destino de vanguardia, preocupada por el medio ambiente
y el crecimiento personal de sus habitantes. Atender las problematicas
sociales. Aportar soluciones de transporte para la movilidad laboral.

Puerto Morelos

Ampliar la oferta turistica relacionada con la liberaciéon de tortugas.
Fortalecer los procesos de educacion ambiental y concientizacion. Pro-
fesionalizar a los anfitriones. Colaborar en el ordenamiento urbano vy el
desarrollo de servicios necesarios. Impulsar la investigacion de centros
académicos. Fomentar las actividades de ecoturismo para las familias.
Aportar soluciones de transporte para la movilidad laboral.

Cancdn

Incrementar y diversificar la oferta laboral. Promover el acceso a
vivienda para los trabajadores. Impulsar la inclusién social y la mejora
de las zonas suburbanas y de poblacion irregulares. Establecer servi-
cios urbanos. Mejorar las practicas ambientales de hoteles y centros
comerciales. Recuperar las areas verdes naturales y manglares. Apoyar
el ordenamiento del crecimiento en la zona peninsular de Isla Mujeres
colindantes con el municipio de Benito Juarez. Aportar soluciones de
transporte para la movilidad laboral.

Coba

Instrumentar medidas para preservar la cobertura vegetal y permitir
al sistema de rios subterraneos recargarse con las lluvias y humedad.
Instaurar fuentes de energias no contaminantes. Promover bafos secos
ecoldgicos, sistemas de captacion de agua de lluvia, humedales para
aguas jabonosas y biodigestores. Aprovechar su cercania con Valladolid,
Ek Balam y Ria Lagartos para posicionar un eje turistico diversificado.
Resolver la movilidad local.

Valladolid

Integrar un circuito turistico de actividades diversificadas con Valladolid y
las joyas historicas de los alrededores: Xocén (ahi vive un sabio ritualista),
Popola (artesanias con cera de abeja) y Uayma (arquitectura religiosa y
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artesanias). Ampliar la oferta a partir de los atractivos locales. Aportar
soluciones de transporte para la movilidad laboral. Establecer galerias,
cafeterias y restaurantes.

Chichén Itza

Disefar circuitos con otras zonas arqueoldgicas. Impulsar la creacion
y venta de artesanias locales. Desarrollar actividades, recorridos y
encuentros derivados de la visita a la zona. Fortalecer los centros eco-
turisticos locales. Extender y diversificar el catalogo de sitios y activi-
dades. Ampliar la infraestructura y la oferta gastronémica. Desarrollar
el turismo de naturaleza. Profesionalizar a los anfitriones. Aportar solu-
ciones de transporte para la movilidad laboral.

Izamal

Establecer espacios de creacion cultural. Instaurar puntos de venta para
el disefo local. Abrir galerias y centros de esparcimiento. Vincular con
recorridos en las haciendas yucatecas. Desarrollar actividades de inmer-
sion vivencial. Potenciar las representaciones histéricas y los recorridos
tematicos. Fortalecer el turismo rural y comunitario. Aportar soluciones
de transporte para la movilidad laboral.

Mérida

Fortalecer las actividades, las ofertas, los publicos y la estructura de las
aldeas mayas. Desarrollar el senderismo. Mejorar las vias de transporte
y comunicacion. Ampliar el turismo de congresos, coloqguios y artistico.
Desarrollar nuevos circuitos turisticos. Potenciar la gastronomia. Vin-
cular con las haciendas mayas mediante recorridos tematicos. Aportar
soluciones de transporte para la movilidad laboral.

San Francisco de Campeche
Protagonizar la transicion turistica hacia una practica sustentable que

restablezca el vinculo entre la comunidad vy la biodiversidad marina.
Mejorar los sistemas de tratamiento de aguas. Implementar la gestién
adecuada de los residuos. Desarrollar el turismo arquitecténico, histo-
rico y académico. Instaurar espacios culturales y recreativos. Establecer
circuitos con la Reserva de la Biosfera de Calakmul y el Pueblo Magico
de Palizada. &







EL TREN MAYA OFRECE LA POSIBILIDAD DE COADYUVAR en un extraordinario
acto de justicia social, reactivacion econémica, desarrollo regional, salvaguardia identitaria
y didlogo con el mundo en el mejor de los lenguajes: el de la inmersion cultural sustentable.
Por ello, este proyecto es la puerta a un universo de oportunidades para colaborar en la
construccion de un México mas equitativo, orgulloso, espiritual y emprendedor.

En estas paginas se encuentran los territorios, las rutas y los lugares que nos permiten
ser optimistas. También estan, por supuesto, las carencias, los retos y las incertidumbres.
Por ambos rieles debemos avanzar para ser realistas en la busqueda de la tan necesaria
reconciliacion nacional. Y digo reconciliacién en el mas noble de sus sentidos: la accién y el
efecto de volver a unirse para restablecer los vinculos que nos cohesionan como nacion.

Asi, las crénicas, los testimonios y los analisis de esta obra comparten una vision critica
de los nichos de oportunidad que el Tren Maya traera consigo.

Convoco a que todos colaboremos desde nuestros ambitos, sumemos las fortalezas y
potenciemos este proceso de transformacién histérica para el pals.

Es el momento de dar juntos un paso adelante y lograr que el Tren Maya impulse la

construccion de un México mejor.

MIGUEL ALEMAN VELASCO



